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DAS 


ESTRADAS  01  FERRO  DA  UlO  E  DAS  FiSCALISAOAS  PEIA  ii 

EM  31  DE  DEZEMÍftlO  DE  1903  * 
ANNEXO  AO  RELATÓRIO 

APRESENTADO 

AO  _ ..  » 

PRESIDENTE  DA  REPUBLICA  DOS  ESTADOS  UNIDOS  DO  BRAZIL  • 

POR 

Lauro  Severiano  Muller 

Ministro  de  Estado  dos  Negócios  da  Industria,  Viação  e  Obras  Publicas  • 

NO  ANNO   DE   1905 

17°  DA  REPUBLICA 


-  A. 


-W- 


IUO    DE    JANEIRO 

IMPRENSA     NACIONAL 

1905 

i222 


jfltf        5  At,  1? 


1903 

índice  dos  quadros  estatísticos 


Quadro  n.  1      —  Extensão  e  material  garantido. 

Quadro  n.  2     —  Garantia  de  juros.  Responsabilidade  do  Go- 
verno da  União  em  1903,  na  Europa. 

Quadro  n.  2  A  —  Garantia  de  juros.  Responsabilidade  do  Go- 
verno da  União  em  1903,  no  Brazil. 

Quadro  n.  3     —  Custo  e  capital  das  companhias  concessio- 
narias. 

Quadro  n.  4      —  Despezas  de  fiscalisação  e  auxilios  prestados 
ás  companhias. 

Quadro  n.  5      —  Condições  technicas. 

Quadro  n.  6      —  Via  permanente. 

Quadro  n.  6  A  —  Obras  d'arte.  Edifícios  e  dependências. 

Quadro  n.  7     —  Estações,  situação,  altitude  e  data  da  inau- 
guração. 

Quadro  n.  8     —  Effectivo   do    material  rodante  em  31   de 
Dezembro  de  1903. 

Quadro  n.  8  A  —  Effectivo  do  material   rodante  em   31  de 
Dezembro  de  1903. 

Quadro  n.  9      —  Especificações  das    locomotivas    existentes 

em  31  de  Dezembro  de  1903. 
Quadro  n.  10    —  Procedência  do  material  rodante. 

Quadro  n.  11    —  Effectivo  do  pessoal  em  31  de  Dezembro  de 
1903. 

Quadro  n.  12    —  Passageiros  transportados. 


Quadro  n.  13    —  Bagagens,  encommendas  e  animaes. 

Quadro  n.  14  —  Detalhe  do  movimento  de  passageiros,  ani- 
maes  e  telegrammas . 

Quadro  n.  15    — Mercadorias  transportadas. 
Quadro  n.  16    —  Detalhe  das  bigagens,  encommendas  e  mer- 
cadorias. 

Quadro  n.  17    —  Percurso  do  material.  Trens  e  locomotivas. 

Quadro  n.  18  —  Percurso  dos  vehiculos  e  consumo  de  com- 
bustivel  e  lubrificantes. 

Quadro  n,  19  —  Percurso  de  carros  de  passageiros  e  vagões 
de  bagagem  e  encommendas,  de  merca- 
dorias e  animaes,  em  serviço  do  trafego. 

Quadro  n.  20  —  Receitas  totaes. 

Quadro  n.  21  —  Receitas  médias. 

Quadro  n.  22  —  Despezas  totaes. 

Quadro  n.  23  —  Despezas  médias. 

Quadro  n.  24  —  Resultados  do  trafego. 

Quadro  n,  25  —  Principaes  dados  estatísticos  relativos  a  dois 
annos  consecutivos. 

Quadro  n.  26  —  Principaes  dados  estatisticos  relativos  a  dois 
annos  consecutivos. 

Quadro  n.  27  —  Substituição  do  material  da  via  permanente 
e  do  telegrapho. 

Quadro  n.  28    —  Accidentes. 


QUADRO  N.  1 


Extensão  e  capital    garantido 


Extensèe 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Natal  a  Nova  Cruz 

Nora  Cruz  a  Independência 

Conde  d'Eu 

Timbaúba  ao  Pilar 

Central  de  Pernambuco 

Recife  ao  S.  Francisco 

Sal  de  Pernambuco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Paulo  Affonso 

Timbó  a  Própria 

Bahia  ao  S.  Francisco 

Ramal  do  Tirubó 

S.  Francisco       

Central  da  Bahia 

Central  do  Brazil 

Central  do  Brazil  —  Linha  auxiliar 

Rio  do  Ouro .  .  .  • 

Minas  e  Rio 

Oeste  de  Minas 

Paranaguá  a  Curityba.  .  . 

Prolongamentos  e  ramaest 

D.  Thereza  Christina 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Uruguayana  a  Cacequy  

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Branco  á  Guyana  Ingleza 

Manáos  a  foz  do  Mahu 

Alcobaça  á  Praia  da  Rainha < 


Paraná 


Caxias  a  Cajazeiras. 
Caxias  a  Araguaya. 


ESTADOS  PERCORRIDOS 


Ceará. 


Rio  Grande  do  Norte. 


e  Parahyba. 


Parahyba  do  Norte 

Pernambuco  e  Parahyba  do  Norte. 


DA    UNIÃO 

OU  CONCEDIDOS 

PELA  UNIÃO 


União 


Alagoas  e  Pernambuco. 
Bahia  e  Sergipe  .... 


S.  Paulo  e  Minas  Geraes.  .  .  • 
Kio  de  Janeiro  e  Minas  Geraes 
Paraná ■  •  •  • 


Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Tram-Road  de  Nazaroth 

Victoria  a  Diamantina 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

Leopoldina (  Barão  de  Araruama  (Prolongamento)  . 

/  Cararigola 

!   S.  Eduardo  a  Itaperairim 

\  Norte  ...» 

Corcovado 

Capital  Federal  a  Guaratiba 

Capital  Federal  a  Petrópolis 

Capital  Fedo.al  a  Nictheroy 

Botafogo  a  Angra  dos  Róis .f 

Tijuca 

União  Valenciana 


Districto  Federal,  Rio  ,S.  Paulo  e  Minas 
„  »        e  Rio  de  Janeiro.  .  . 


Santa  Cathanna  .  . 
Rio  Grande  do  Sul. 


Amazonas. 


Maranhão 

»         e  Goyaz. 


Pernambuco 

Bahia 

Espirito  Santo  e  Minas  Geraes. 

Minas  Geraos 

Rio  de  Janeiro  e  Minas  Garaes. 


Subvencionada. 


■ião  subvencionada 


Espirito  Santo  e  Rio  de  Janeiro.  . 
Disti-icto  Federal  e  Rio  de  Janeiro. 


e  Rio  de  Janeiro  . 


Rio  de  Janeiro- 


A  transportar 


Subvencionada.   .  . 
Não  subvencionada 


Subvencionada. 


Não  subvencionada 


EXTENSÃO 


Em  trafego 


Não  subvencionada  .  . 


Em 
construcção 


Kilometros 
297,445 
216,280 
121,000 

50,197 
165,000 

39,134 
179,900 
124,739 
193,903 
150,000 
115,853 

123,340 
83,000 
452,310 
316,660 
1.296,211 
167,476 
113,815 
170,000 
961,235. 
111,000 
305,995 
116,340 
584,564 
143,190 
355,418 


78,000 

141.101 
65,000 

381,425 
93,070 
42,700 
51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,700 


Kilometros 
32,160 


7.324 

63,368 


8.242,318 


Com 

estudos 

approvados 


Kilometros 

182,130 

94,000 


49,857 


Kilometros 
81,672 


24,192 


100,281 
53,948 


116,200 


60,000 


42,000 


250,000 


304,903 
170,000 


— 


29,390 


381,746 


480,250 


1S4,200 


182,720 


477,318 


193,340 


1 .878, 450 


9.800 


1L10Õ 


809,543 


capital  garantido 


QUADRO  N.    1 


CAPITAL 
GARANTIDO 

TAXA 

DE 

GARANTIA 

CAPITAL 
EMPREGADO 

OBSERVAÇÕES 

Por  estudar 

Total 

Kilometros 

Kilometros 

— 

593,407 



- 

15.955:1333222 

Arrendada  por  contracto  de    12  de  abril  de  1898. 

— 

310, 2S0 



- 

6.639:410.í805 

Arrendada  por  contracto  de  1  de  novembro  de  1S97. 

— 

121,000 



- 

7.111:0493000 

Arrendada  por  contracto  de  6  de  agosto  de  1901. 

— 

50,197 

•■ 

- 



Idem. 

- 

165,000 



"- 



Idem. 

- 

39,1SÍ 



- 



Idem. 

- 

295,943 



- 

31.432:3853372 

Arrendada  psr  contrato  de  12  de  abril  de  1898. 

- 

124,733 



- 

11.428:0383689 

Arrendada  por  contracto  de   6  de  agosto  dí  1901. 

- 

193,908  ' 



- 

23.521:1753910 

Idem. 

- 

150,000 



- 

6.413:0003000 

Idem. 

- 

115,S53 



- 

6.827:380^200 

Idem. 

- 

250,000 



— 



Decreto  n.  1126,  de  15  de  dezembro  de  1903. 

- 

123,340 



— 

16.000:0003000 

Arrendada  provisoriamente  por  contracto  de  27  de  junho  de  1901. 

- 

83,000 



— 

2.650:0003000 

Idem. 

- 

552,591 



— 

22.201:7333493 

Arrendada  por  contracto  de  26  de  janeiro  de  1900. 

- 

621,566 



- 

13.255:0473380 

Arrendada  provisoriamente  por  contracto  de  8  de  janeiro  de  1902. 

- 

1.580,159 



- 

187.383:2653281 

— 

167.476 



— 



- 

- 

113,815 



— 

2.82ô:991<618 

- 

170,000 



- 

15.495:253<0S5 

Arrendada  provisoriamente  por  contracto  de  3  de  setembro  da  1902. 

- 

961,235 



- 



- 

111,000 



-  . 

11.492:0423707 

- 

305,995 



-  ■ 

9.179:855$100 

— 

116,340 



- 

6.498:133$333 

— 

584,534 

2.990:000$000 

6  % 



Arrendada  por  contracto  de  14  de  março  de  183S. 

- 

259,390 



- 



Está  em  trafego  0  trecho  de  Uruguayana  a  Alegrete. 

— 

835,668 



- 

10.597:7813556 

— 

— 



— 



Decreto  n.  4340,  de  S  de  fevereiro  de  1902. 

- 

181,200 

757:9873200 

6  % 

757:9S73200 

O  decreto  n.  4990,  de  6  de  outubro  de  1903,  prorogou,  por  3  annos,    0    p'aT 
dos  trabalhos. 

0     para  começo 

- 

78,000 

2.165:4953912 

6  % 

2.214:7743517 

567,280 

750,000 



— 



O  artigo  47  da  lei  n.  500,  de  31  de  dezembro  de    1898,  prorogou  0  prazo  da 
31  de  dezembro  de  1904,  mediante  a  desistência  da  garantia. 

con^trucção  até 

- 

141,101 



- 

7.531:6843666 

— 

65,000 

1.890:000$000 

6  % 

2.313:7673325 

200,000 

706, 61S 

5.í05:587$150 

6  % 

■ 

Decreto  n.  4759,  de  3  de  fevereiro  <le  U     . 

- 

331,425 



— 



- 

93,070 



- 



- 

42,700 

i.i96:80*$eoo 

6  % 

1.196:S05S900 

- 

51,440 

i.543:200$00O 

6  % 

1.343:2003000 

- 

223,000 

6.000:0003000 

6  % 

6.856:1563639 

- 

93,230 

2. 79o: 900$000 

6  % 

2.796:9003000 

— 

45,340 



- 



- 

3,760 



- 

712:0003000 

55,000 

64,800 



- 



O  decreto  n.  4393,  de  23  de  abril  do  1902,  prorogoa  0  prazo  por  2  anno*. 

- 

- 



- 



Decreto  n.  5063,  de  1  de  dezembro  de  1903. 

- 

- 



- 



Decreto  n.  '.'93,  do  21  de  julho  de  1W3. 

- 

193,340 



- 



- 

18.4S9 



- 



Tracção  eléctrica. 

— 

63, SOS 

1.689:052.<So3 

822,280 

12.194,537 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


ESTADOS  PERCORRIDOS 


Muzambinho. 


Bananal 

Rezende  á  Bocaina 

Catalão  a  Palmas 

Linha  de  Tros  Corações  . 
Ramal  da  Campanha.  .   . 

Taubaté  ao  Amparo 

Santos  a  Jundiahy ,  ,   ,   , 

/  Prolongamento  a  Tibagy. 

Sorocabana  e  Ituana  i  Ramal  de  Itararé  .... 

(  Proío 


jongamento  pai-a  Santos  , 


Rio  Ciar 


!  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  ramal  de  Caldas 
Jaguar»  a  Catalão 
Ressaca  a  Santos ■  .  . 

Uberaba  ao  Coxim « 

S.  Paulo  —Rio  Grande 


Rio  Grande  a  Bagé  .  • 
Minas  do  S,  Jeronymo 
Quarahim  a  Itaquy  .  . 


Transporte. 
Rio  de  Janeiro  e  S.  Paulo. 


jyaz  .... 

Minas  Geraes 


S.  Paulo. 


Minas  Geraes  e  S.  Paulo. 
S.  Paulo  e  Goyaz 


Minas,  S.  Paulo  e  Matto  Grosso  .  . 

S.  Paulo,  Paraná,   Santa   Catharina  e 
Rio  Grande  da  Sul 


Rio  Grande  do  Sul. 


Totaes . 


DA    UNIÃO 

OU  CONCEDIDOS 

PELA  UNIÃO 


Não  subvencionada 


Subvencionada.  .  . 
Não  subvencionada 
Subvencionada.  .  . 
Não  subvencionada 


Subvencionada. 


Não  subvencionada 
Subvencionada.  .  . 


EXTENSÃO 


Rta   trafego 


Kilometros 

8.242,818 

28,000 

38,810 

57,095 
S6,000 

139,000 

10í,t30 

42,925 

270, 21S 
270,000 
283,000 


239,100 
283,000 

175,597 


10.309,752 


Em 
construcção 


Kilometros 
3S1,746 


1,S00 
72,000 


70,361 


525,907 


Coa 

estudos 

approvados 


Kilometros 
1.878,150 


100,200 

72,000 

298,070 
191,520 
183,000 


95,900 
262,319 
103,000 

652,120 
•  564,000 


4.400,579 


Em 

estudos    ou 
estudada 


Kilometros 
869,543 


260,000 


1.129,543 


Por  estudar 


Total 


Kilometros 
823,280 


699,800 


128,000 


897,000 
820,239 


Kilo  metros 
12.194,537 

28,000 

38,810 

80O.C00 

57,095 

86,000 

200,000 

139,000 

404, OCO 

306,444 

183,000 

270,218 

270,000 

378,900 

262,319 

1.000,000 

2.092,180 
283,000 
564,000 
175,597 


3.367,319     19.733,100 


CAPITAL 
GARANTIDO 


2.509:500s-OOQ 


6.153:357^750 

8.490:000.}000 


7.564:2..0$000 
13.521: 453^322 

6.000 :000$000 


TAXA 

DE 
GARANTIA 


6  % 


4   % 


6  % 
6  % 


6  % 

7  % 
6  % 
6  % 


CAPITAL 
EMPREGADO 


270:000.,-000 
400:000§000 

1.771 :981$553 
3.359.019$911 

£  6. 738. 802-1  Vil 


£  1.601.082-15-2 
'6.153:857^750 

8. 490:000^000 


13.521 :453.j322 

8.417:006.3158 


OBSERVAÇÕES 


Decreto  n.  4312,  <le  6  de  janeiro  de  1903. 


Linha  dupla. 


A  secção  —  Rio  Claro    —  da  Companhia  Paulista  tem  mais  440,540  kilometros  em  trafego. 

Decreto  n.  4S66,   de  16  de  junho  de  1903;  e  lei  n.  1145.  de  31  de  dezembro  de  1903. 
O  capital  fixado  refer  e-se  ao  trecho  de  Pirahy  a  Rebouças  (228  kilometros). 

O  ramal,  com  a  extensão  de  375  kilometros,  não  é  garantid». 


J.  Fkrnandi.s  da  Sn. va. 


QUADRO   N.  2 


Garantia  de  juros.   Responsabilidade  do   Governo 
da   União  em    1903   na  Europa 


Garantia  de  juros.  Responsabilidade  do 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

CAPITAL 
FIXADO 

CAPITAL 
DESPENDIDO 

OU 
DEPOSITADO 

TAXA 

EXTENSÃO 

EM 
TRAFEGO 

RECEITA 

DESPEZA 

GARANTIA 

INTEGRAL 

DESPEZA 
DE 
ADMINISTRA- 
ÇÃO 
NA   EUROPA 

! 

Mogyana  (Linha  do  Kio  Grande  e  Caldas). 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quai-aliim  a  Itaqny 

S.  Pauio  ao  Rio  Grande 

Carangola 

Victoria  a  Diamantina 

Totaes 

£      512.200—  0-0 
£  1.521.163—10—0 
£      675.000—  0—0 
£      850.972—10—0 
£      393.700—  0—0 

£  437.298—13-7 
Frs.  15.306.364 

6  % 

7  % 
6  % 

6  % 
6  % 
6  % 

Kilometros 
270,594 
283,000 
175,597 
289.160 
223,000 

2.007:560*014 

2.070:766$080 

145:253^198 

268:013$658 

1.190:084.$302 

1.582:261$379 

1:223:734$190 

216:628$154 

400:387$212 

1.665:733$69S 

£    29.025  -0—  0 
£  -106  4S1  —8—10 
£    40.500  —0—  0 
£    77.296  -5-^-  5 
£    23.02Í  —0—  0 
£    33.414—16—  5 

£    3.322—11—1 







1.241,351 









Governo  da  União  em  1903  na  Europa 


QUADRO  N.  2 


QUANTIA 

PAGA 

NA   EUROPA 


j,  29.023-  0—  0 
jt  109.803-19-11 
£  40.E00-  0-  0 
jt  77.296—  5— 
jt  23.022—  0—  0 
£    36.414— 16- 


SALDO  RECOLHIDO  NO  BRAZIL 


1°   SEMESTRE 


92:575$002 
576:439$520 


2°    SEMESTRE 


332:724$533 
-270:592$370 


TAXA  CAMBIAL 

DOS  DIAS 
DE  RECOLHI- 
MENTO 


ÓNUS 
EFFECTIVO 


OBSERVAÇÕES 


425:29ftj535 
847;031$890 


U  01/84 
li  "Vi. 


11  »«/«4 

12  Vií 


JL  13.491—  0—10 
£  68.131—  4—  4 
£  40.500—  0—  0 
£  77.236-  5—  5 
Jt  23.622—  0-  0 
£    36.414—16—  5 


Abatendo-se  o  juro  em  papel-moeda,  o  saldo  é  de  314:068J071. 


jt  259.455—  7—  0 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  2  A 


Garantia  de  juros.   Responsabilidade   do   Governo 
da    União   em    1903    no   Brasil 


Garantia  de  juros.  Responsabilidade  do 


DESIGNAÇÃO  DAS   ESTRADAS 


Leopoldina 


Caxias  a  Cajazeiras 

Tram-Road  de  Nazareth.     ......... 

Barão  de  Araruarua  (Prolongameito) 

Central  de  Macahé 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Hapemirim 

Ramal  da    Campanha 

Jaguára  a  Catalão  (Mogyana) 

S.Sebastião  a  S.  Gabriel 


CAPITAL 
FIXADO 


8.165:4953912 
i.890:000$000 


2.500.444$445 
2.503:500|000 
2.990:0003000 


CAPITAL 

DESPENDIDO 

:>U  DEPOSITADO 


1.543:200^000 
1.196:3053900 

2.796:6003000 

8.490:0003000 


TAXA 


6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

6  % 

4  % 

6  % 

6  % 


EXTENSÃO 

EM 
TRAFEGO 


Kiloraetros 
78,000 
65,000 
51,440 
42,700 

223,000 
93,230 
86,fi00 

233,000 
91,689 

1.014,059 


RECEITA 


312:1473081 
112:5913764 
55:2393332 
1.190:0813302 
146:6063065 
151:2703980 
.623:6443730 


DESPEZA 


128:6023582 
18 i: 4823289 
23Í: 6263050 

149:1523201 

1.6ô5:733$398 
260:0963571 
254:2253780 
892:3123096 


Governo  da  União  em  1903  no  Brazil 


QUADRO  N.   2  A 


SALDO 

DEFICIT 

GARANTIA. 
INTEGRAL 

ÓNUS 
EFFECTI VO 

OBSERVAÇÕES 

29:917$1)2 

123:929$754 

132:SS6.«470 

127:2643795 

- 

113:400.4000 



- 

120:03í$286 

92:592^000 

92:592$000 

— 

93:912$369 

7i:80S3354 

7l:808$354 

— 

475:õ49$396 

130:026$636 

150:026.4706 

Gai-aritia  em  papel  oioeda. 

— 

113:490$506 

167:814.4600 

162:000$000 

— 

102:954$800 

100:380^000 

100:3803000 

Estrada  da  Ferro  da  Muzambinho. 

— 

263:6673366 

509:í00.<000 

509:4003000 

179:400$000 

179:4003000 

Estrada  de  Ferro  de  Porto  Alegre  a  Uruguayana. 

1.398:4033490 

J.  Fbrnaxdes  da  Silva. 


QUADRO  N.  3 


Custo  e  capitai  das  companhias  concessionarias 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Caxias  a  Cajazeiras 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 
Trani  Road  Nazaretb 


Leopoldina  . 


Leopoldina  e  Ramal.   .   . 

Sumidouro 

Central  de  Macahé   .   .   . 
Barão  de  Araruama  .  .   . 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 
I  Norte 


Corcovado  

Tijuca 

União  Valenciana  . 

Bananal 

Rezende  a  liocaina  . 


Muzarabinho 


Linha  de  Três  Corações  . 
Ramal  da  Campanha.  .   , 


Santos  a  Jundiahy 
Rio  Claro.  .... 


í  Prolongamento  a  Tibagv. 
Sorocabana    e    Ituana' 

(  Rama!  de  Itararé  .... 


Custo  e  capital  das 


llogyana 


Ribeirão    Preto    a    Jaguára    e 
Ramal  de  Caldas  ...... 


',  Jaguára  a  Catalão. 


S.  Paulo  —  Rio  Grande  .  . 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 
Victoria  a  Diamantina  .   .  . 


EXTENSÃO  TOTAL,   EM  31  DE 
DEZEMBRO  DE  1903 


CUSTO,  EM  31  DE  DEZEMBRO  DE  1903 


Em  trafego 


Kilometros 
78,000 
180,283 
65,000 

381,425 
93,070 
42,700 
51,440 

223,000 
93,230 
45,310 

3,760 

7,324 

63,36? 

23,000 

38,810 

57.0D5 

86,000 

139,003 
710,758 

104,130 
42,92í 

270,000 
2*3,000 

239,160 
283,000 
175,597 
584,564 


Média 
em   trafego 


Kilometros 

78,000 

180, 2S5 

65,000 

381,425 
93,070 
42,700 
51,140 

223,000 
40,642 
45,310 

3,760 

7,324 

63,333 

2S,000 

3S,810 

57,095 
86,000 

139,000 
659,000 

104,130 
42,924 

270,000 
233,000 

239,000 
283,000 
175,597 
584,504 


Em 
Construcção 


Kilometros 


70,361 


29,490 


Total  da  parte 
em  trafego 


2.214:774$517 
7.591:0843666 
2.313:7673325 


1.19G:S03$397 
1.543: 200$000 
6.853:156|639 

2.796:900.4000 

712:000;000 

l.G89:0523S03 

270:0003000 


1.771 :98i|553 
3.359:019$J11 

£  0.738.802-15-11 
50.906:5143117 

2.749:852$863 
1.735:533-304 

6.153:857$750 
8.490:0003000 

22.371:723^724 
13.521 :453$322 

8.417:006jl58 
3.486:7643490 


Por  kilometro 


28:3Q4$515 
42:109$352 
35:596.^420 


28:C23,-'242 
30:0003000 
30:613^855 
3Q:000$000 

189:36ij7C0 

86:651.$664 

9:642?S75 

31:087$395 
30:058^371 

£  48.480-11-11 
71:622^892 

26:5373046 
40:361.^40 

22:7423033 


77:4103800 

47:778,49S7 

47:933$655 

(à)  38:028íl"5 


Da  parte  em 
construcção 


1.664:233*069 


CAPITAL  DAS 


Com  garantia 


2.319:000$ 


i.S90:000$000 


1.196:8053897 

6  % 

1.543: 200$000 

6  % 

6.000:000$000 

6  % 

2.796:9003000 

0  % 

2.509:5003000 


6.153:857.3750 

8.490:00O$C00 


13.521 

6.000 
2.990 
7.517 


4533322 

ooc$ooo 

000$000 
677S330 


Taxas 


6  °/„ 


6% 


4  % 


6% 

6% 

6  °/o 
7% 
6  % 
6  Vo 
6°/o 


companhias  concessionarias 


QUADRO  N. 


COMPANHIAS 


Sem  garantia 


8Sl:000;000 

7.753:333$333 

423:767^325 


5.342: 800$000 
856:156$639 


i.000:000$000 

1.600:000$000 
270:000.j000 


1.771:981$553 
1.594:3 


Total 


FORMAÇÃO  DO   CAPITAL 


Era  acções 
integralisadas 


Em   acções  nao 

integralisadas 


£  6.733.S02-15-11 
£  i.601.082-15-2 

3.120:000.5000 
2.819:221$35S 

61.243:822^250 


2.417:006jl58 
496:764^000 


3.2Oò:C00$0CO 
7.753:333$333 
2.313:767$325 


1.196:805§897 
6.886:0003000 
6.856:156^639 
2.796:900^000 

i.ooo:ooo$ooo 

1.630;000$OCO 
270: 


1.771:981$553 
4.103:707^065 

£  6.738.802-15-11 
£  1.601.082-15-2 

3.120:000$000 
2.819:221$358 

(c)  67.397:680$000 


13. 521:453^322 

8.417:006$158 
3.481 


-1.800:000^000 


7.517:677$330 


4.0O0:i 
2.500:000$000 


700;000$000 
1.0SO;173$063 

400:OOOÍ-C00 

3.053:040§C00 
3.C53:040$000 

£  6.738.802-15-11 


! 


66.857:300$000 

10.590:000j'C00 

3.1il:150$000 
Frs.       4.500.000 

14.120:000S0ú0 


Em    debentures 


2.8S5:000$000 
3.500:000.$000 


72.300:64C$000 
7.000:000$000 

1.256:SSyÃ0 


1.800:000$000 


i.600:000§900 


3.499:555$555 


Não  consolidado 


2.500:44-!  §445 


555:8' 0$000 


£  2.000.000-0-0 
22.455:111$110 

43.9CO:000$000 

2.626:608$S03 

12.296: 170§037 

3.9O2:271J-O0O 
Frs.      2.500.000 

10.590:000.-000 


1.050:667$065 
£  1.000.000-0-0 


OBSERVAÇÕES 


Total 


7.349:527£623 

6C3:518$655 
Frs.  402.502,13 


3.200:000.-iOCO 


3.600:000$C00 


1.600 :000$000 
6.8S5:000$000 
12.000:OOC$WO 


1:000:000$000 

1.645:973.^063 
270:OOC§000 
400:000$000 

3.053:C40$000 
4.103:707$065 

£  6.738. 8C2-15-11 
(a) 94. 755: 751$ 110 

(b)  5C.900:OCO.iOOC 


(c)  70.711 :2SS$803 
30.235:697$660 

7.616:939§655 

Frs.  7.402.502,13 

24.710:0005000 


Com    o  trecho  estadoal  (34   fciloraetros)  despendeu 

1.2o0:000S000. 


Prolongamento. 


Unha  de  cremalheira. 


Linha  dupla. 

(a)  Capital  da  Companhia  Paulista. 

(6)  Capital  da  Companhia, 


(c)  Capital  total  da  Companhia, 


(d)    Despezas  lèitas    peia    Companhia  arrendatari: 
com  o  trecho  de  S.  Gabriel  a  S.  Sebastião. 


.1.   Fe  nau   i<  ha  Silva. 


QUADRO  N.  4 


Despezas  de  fiscalisação  e  auxílios  prestados  ás  companhias 


Despezas  de  íiscalisação  e  auxi 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Caxias  a  Cajazeiras 


Natal  a  Nov 
Conde   d'Eu. 


Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Centfal  de  Alagoas 

Ramal  de  Assembléa 

Bahia  ao   S.  Francisco 

Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram-Road  de  Nazareth 

Central  de  Macabé 

Barão   de  Araruama  (Prolongamento). 

Carangola 

Santo  Eduardo  a  Itapemirim 


Leopoldina 


.    \ 

ma../ 


Minas  e  Rio 


Muzambinho  (Ramal  da  Campanha). 
Sorocabana  e  Ituana . 


Mogyana 


Paraná. 


D.  Thereza  Chri 


Santa  Maria  ao  Uruguay. 
Rio  Grande  a  Bagé.  .  .  . 
Quarahim  a  Itaqui  .... 
S.  Paulo  —Rio  Grande  . 

Victoria  a  Minas 

S.  Gabriel  a  S.  Sebastião. 


EXTENSÃO  EM  31  DE  DEZEMBRO 
DE    1903 


EM  TRAFEGO 


Total 


Kilometros 

78,000 

121,000 

165,000 

141,101 

124,739 

83,000 

62,000 

123,340 

83,021 

316,600 

65,000 

42,700 

51,440 

223,000 

93,230 

170,000 

86,000 

147,054 

553,188 

416,955 

116,340 

355,418 

283,000 

175,597 

289,160 

91.689 


Totaes. 


4.462,572 


Média 


Kilometros 

78,000 

121,000 

165,000 

141,101 

124,739 

88,000 

62,000 

123,340 

83,021 

316,600 

65,000 

42,700 

51,440 

223,000 

40,642 

170,000 

86,000 

147,054 

553,188 

416,955 

92,000 

355,418 

283,000 

175,597 

289,160 

91,683 


4.385,644 


EM 
CONSTRUCçXo 


Kilometros 


16.000 


73,800 


70,361 
29,490 


189,651 


TOTAL 
DESPENDIDO 

ATÉ  31  DE 

DEZEMBRO  DE 

1903 

COM    A 

FISCALISAÇÃO 


8:159$134 
184:S68£969 
149:178$973 
171:957$288 
460:050$269 
179:371$409 

473:224$131 

237: 389^140 

120:956^726 

4:790^500 

7:525$800 

192:239^776 

124:347$8S8 
49:739^473 
9:4833870 
54:009$530 
185:073$140 
14l:532$700 
14:934^058 
1S6:092$900 
137:019*500 


3.091:955§204 


lios  prestados  ás  companhias 


QUADRO   N. 4 


QUANTIAS  PAGAS 

ATÉ  31  DE 

DEZEMBRO  DE 

1903 

COM   GARANTIA 

DE  JUROS 


,346:S90$226 
.286:903*059 
.703:6,)8$42i 
.222:244$820 
.319:415$226 
.482:734$553 
881:0711132 
.811:4838624 
.82S:774$000 
.417:770$440 
170:902^102 
.022:419|148 
935:090$414 
,114:127$3S6 
,423:685$892 
581:354$960 
,197:852$444 
,467:668$S62 
020:5í6$352 
559:63S$014 
>765:249$800 
.910: 550&248 
.404:866il80 
.714:617$200 
.140:131|556 
301:631^355 
67S:914«i546 


252.710:651$960 


OBSERVAÇÕES 


Ao  par. 

Idem. 

Approximadamente. 

Inclusive  ditferença  de  cambio. 

Approximadamente. 

Inclusive  difi'erença  de  cambio. 

Appr  oximadamente . 


Approximadamente. 

A  extensão  em  construcção  estáparalysada. 

Ao  par,  sendo  5.S21:99ig278  d»   linha   do  Jaguára  a    Araguary, 

Ao  par. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Estrada  de  Ferro  de  Porto  Alegre  a  Uruguayana. 


J.  Fernandes  da  Silva, 


QUADRO  N.  5 


Condições  technicas 


Condições 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


aS 

M  o» 
o"* 

w   N 

)<■  O 

Z  Kl 


Baturitâ 

Sobral   

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco  j  Linha    principal    e  ramal 
(        da  Umao  ...... 

Taulo  Aifonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Í  Bitola  larga  (1)  .  .  . 
Bitola  estreita .... 

Porto  Alegre   a  Uruguayana  (2) 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde   d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba . 

Recife    ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

Bahia  ao  S.  Francisco  ...••• 

Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Trara  Road   Nazareth 

Leopoldina  e  Ramal.  .  . 

Sumidouro 

Central  de  Macahê.   .  .  . 

Leopoldina I  BaiiSo  de  Araruama  (Pro- 

\        longamento) 

Carangola 

S.    Edu  ardo  a  Itapemirim 

Nor  te 

Corcovado  

União  Valenciana 

Bananal 

Rezende  a  Arèas 

Minas  e  Rio 


Muzambinho  .  .  . 
Santos  a  Jundiahy 


(  Linha  de   Três  Corações 
I  Ramal  da  Campanha.  . 


(   Prolongamento  a  Tibagy 
ísorocabana  e  Ituana' 

/  Ramal  de  Itararé  . 

Rio  Claro 

Mogyana.  .  .  . 


Ribeirão  Preto  a  Jaguára 
e  Ramal  de  Caldas 


Paraná 


Jaguára  a  Catalão.  . 

Paranaguá  a  Curityba.  . 

Prolongamento  e  ramaes. 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Baga 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


Kiims. 
297,445 
216,280 
179,900 

193,908 

115,853 

452,310 

84,342 

813,609 

493,544 

584,564 

78,000 

121,000 

165,000 

180,285 

124,739 

150,000 

123,340 

83,021 

316,660 

63,000 

381,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 
93,230 
45,340 
3,760 
63,333 
2J,000 
38,810 

170,000 
57,095 
83.000 

139,466 

104.130 

42,924 

710,758 

270,000 
282,472 
110,337 
305,995 
116,340 
355,418 
233, 003 
175,597 
239,160 


EXTENSÃO  E  NUMERO 


Ms. 
1,00 
1,00 

1,00 

1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,60 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,60 
1,00 
1,60 
1,00 
1,067 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 

1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,10 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 

1,6) 
1,00 
1,00 
1,00 

1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
1,00 
I,i0 


Kilms . 
287,293 
216,280 
179,900 

16, 420 

115,853 

452,310 

60,247 

473,862 

282,137 

580,872 

78,000 

121 ,000 

76,000 

82,976 

124,739 

8S,000 

123,340 

235,000 
65,000 

36S,946 
93,070 
42,700 

51,440 
168,000 
93,230 
45,340 
3,760 
63,368 
28,000 
33,810 
170,000 
57,095 
86,000 

139,436 

104,130 

277,213 

193,000 
232,472 
110,337 
190,989 
111,100 
355,418 
283,000 
175.597 
239,160 


Kilms. 
10.146 


47,488 

0,435 

24,095 

339,747 

211,407 

3,692 


71,000 
97,300 

62,000 
83,021 

61,660 

12.479 


55,000 


2,814 

1 

42,S24 

1 

433,515 

4 

77.000 

1 

114,182 
5,240 


Kilms. 

0,976 

2,995 
0,331 
13,143 
29.473 


3,555 

0,480 


3,857 


0,216 
2,16i 
0,573 


1 ,270 
2,500 


0,615 


8,885 


0,977 


3,957 


19 


13 


Kilms. 
12,609 
5,821 
11,230 

10,836 
1,451 
8,393 
5,128 


21 ,843 
2,190 
5,000 
9,227 
12,322 
18,739 
11,031 
18,863 
6,100 
12,900 
1,487 

2,103 
0,911 

5,500 
8,572 

1,792 

0,172 
1,914 
0,600 
1,109 

14,608 
1,052 
1,578 

140,000 

6,208 

1,411 

55,318 

18,081 
7,355 

8,95.) 
9.971 
6,291 
12,586 
17,000 
;)  .900 

4  .673 


23 


Kilms. 


53 

115 

78 
65 
34 
83 


330 
16 


216 


40 


326,593 


IS, 000 


6.103 


283 .000 


305,993 


1S7.500 


356 

13. 


Kilms 
297,445 
216,280 
179,900 

193,908 
115,853 
452,310 
113,815 
813,609 
493,544 
580,872 

78,000 
121,000 
165,000 
180,285 
121,739 
150,000 
.123,350 

83,021 
318,S20 

65,573 
381,425 

93,070 

42,700 

51,440 
223,000 
93,230 
45,340 
3,760 
64,638 
28,000 
38,310 
l70,000 
57,710 
86,000 

104 ,  130 

42,924 

710,758 

270,000 
282.472 
110,887 
3)5,995 
116.310 
355,418 
883,000 
175.597 
315,790 


Kilms. 


62,335 


139,466 


PLANTA— EXTEN 


Curvas 

de 

raio 

superior 

ou 
igual  a 
l.COOm 


Kilms 
180,776 
117,090 

91,810 
56,683 

257,770 

444-,266 

255,172 

339,570 

60,554 

92,000 

107,261 

107,983 

71,245 

94,314 

56,216 

43,875 

204,217 

31,983 

60,496 
23,961 

17,440 
129,000 
45,397 
35,S32 
1,157 
36,704 
17,380 
10,910 
90,233 
31,075 
44,335 

80,179 

66,721 
24,327 
442,733 

149,833 
181,141 

69,905 
175,635 

7S.208 
168,956 
201,03) 
147,873 
138,132 


(1)  Linha  tríplice:  16,534  kiloraetros. 

(2)  As  condções  tochnicas  referem-so  á  linha  principal. 

(3)  A  declividade  máxima  na  serra  è  igual  a  0'"  111. 


technicas 


QUADRO  N.  5 


SÃO  EM  ALINHAMENTOS 


Curvas 

de 

raio 

inferior 

a 

1 .000» 

até 

300i" 


Curvas 

de 

raio 

inferior 

a 

300» 


Kiloras 
34,44' 

52,132 

9,247 
9,71 

72,250 

145,875 
34,401 
64,587 
2,341 
6,000 
18,520 
23,219 
41,454 
24,725 
56,384 
17,307 
47,761 
13, 


Kiloms. 
73,685 
25,320 


Kiloms. 
0,202 


6,514 

35,000 
1,521 
8,183 

0,880 
16,633 

53,161 

14,318 
3,390 

109,912 

29,001 
15,796 
10,300 
10,705 
11,825 
32,286 
33,000 
10 ,949 
6,936 


91 , 172 
49,457 
101,974 

189,762 
191,241 
100,113 
13,255 
19,000 
36,125 
46,057 

29,035 

20,435 
53,920 
14,037 

32,574 
6,651 

31,000 

52,000 

46,312 

1,234 

2,603 

26,664 

9,740 

27,900 

69,884 

26,020 

41,635 

0.274 


23,087 

15,207 

147,973 

88 ,866 
78,730 
27,966 

119,605 
22,716 

15  i,.  177 

48,390 

1,720 

144.G92 


8,389 
0,723 
9,046 


7,267 
1,272 
5,000 
0,246 
1,255 
9,335 
0,925 
1,099 
0,027 
2,150 
0,973 


0,972 

8,300 
0,140 
2,143 
0,224 
2,603 

0,320 

0,692 
3,652 
4,064 

0,274 

6,370 
2,406 

17,954 
27,067 

2,449 
10,790 

0,042 
23,067 

5,980 

0,109 
69.72» 


PERFIL  —  EXTENSÃO  EM 


Metros 
130,10 
131,03 
150,23 

100,01 
82,06 
152,90 

122,91 
101,28 
123,79 
150,00 
110,00 
100,00 
100,10 
400,00 
100,00 
300,00 
120,00 
120,00 
140,00 

80,00 
100,00 


S  ||  V 

p 


Kiloms. 

109,292 

79,151 

37,549 
30,121 
121,827 

253,083 

153,131 

306,931 

30,120 

33,000 

52,979 

55,608 

27,688 

62,194 

25,871 

34,256 

103,789 

8,900 

25,986 
16,692 


Kiloms. 

0,600 

35,234 

54,209 

3,307 

72,592 

278,655 
95,207 
92,030 
14,937 
11,000 
44,447 
33,980- 
57,300 
24,257 
52,936 
15,544 
8S,440 
17,580 


80,00 

115,00 

80,15 

181,03 

120,76 

71,85 

93,00 

80,00 

80,00 

120,76 

104,33 

241,00 

150,23 
143,36 

120,76 

S2.06 
99,81 
90,00 
90.00 
100,00 
101,28 
120,00 
125,00 
101,28 


7,23: 
83,000 
31,170 
31,221 

17,022 

2,500 
46,507 
17,875 
46,050 

34,506 

33,530 

14 ,808 

218,738 

70,699 
69,213 
38,680 

13 1.55 4 
34,150 

139,- 59 

105,674 
61,439 

111,239 


■SVI 


a   a 


14,502 

42,000 
7,481 
2,7S9 


Kiloms. 
62,520 
45,168 

23,740 
24,155 
113,357 

135,254 
127,822 
63,088 
15,387 
14,000 
14,611 
23,275 
17,342 
29,060 
20,747 
11,078 
34,104 
11,700 

6,148 
5,426 

6,500 
44,000 
11,055 
10,200 


|A 


Kiloms. 
122,133 

56,727 

73,076 
52,330 
144,534 

146,617 
117,384 
118,823 
15,004 
22,000 
49.703 
67,422 
22,409 
34,489 
23,786 
22,143 
76,507 
14,000 

59,178 

5,7S0 

2,600 
45,000 
22,080 

1,130 


Kiloms . 


65, Vil 
4,400 
3,300 

30,789 

9,086 

2,801 

34,352 

19,'  48 

34,016 
10,548 
21,088 
33,491 
35,721 

4, 
38 ,793 

5,914 


31,682 
5 ,700 
7,220 

19,345 

15,338 

3,948 

71,255 

26,404 
32,663 
17,131 
27,793 
26,779 
46,200 
98,458 
31,900 
22,278 


36,310 
3,792 

29,120 
23,050 

31,311 

36,217 
21,333 
386,413 

58,293 

40,321 

17,536 

70,5 

21 ,920 

96,510 

53,005 

40 ,  105 

47,608 


5,334 
5,940 


o  a 

Q 


Kiloms 
23,451 


0,310 
3,133 
15,000 


2,552 

41,000 

3.230 


17,820 
12,820 

1,758 
0,300 

35,108 

9,  OCO 

21,444 

3,760 
46,343 


22,798 

6,380 
23,515 
9.959 


95,256 
106,256 
26,492 
55,427 

37,628 

22,704 

0,360 

102,121 


PLANTA— RELAÇÃO   PORCENTO, 
DOS  ALINHAMENTOS 


017 
552 
000 
,400 
,156 
,409 
,581 
,260 
.848 
5,330 
),820 


0,300 

35,108 
3,740 
0,240 
0,250 
0,195 


20,508 
4,530. 

0,383 

7,574 

0 .  160 
150,785 

11.732 
33,222 
22,805 
12.713 
3,836 
11,425 
9.627 
0,360 
4,910 


Metros 
0,020 
0,018 
0,018 

0,032 
0,030 
0,018 

0,018 
0,020 
0,018 
0,030 
0,025 
0,022 
0,020 
0,013 
0,020 

0,0125 
0,017 
0,033 

0,0275 

0,022 
0.030 


0,025 

0,025 

0,030 

0,020 

0,300 

0,035 

0,020 

0,020 

0,030 

0,018 

0,025 
í     0,025 

)    0,111 
0,020 

0,020 

0,020 

0,030 
0,030 
0,030 
0,030 
0,020 
0,030 
0,030 
0,021 
0,025 


61,37 
54,13 


í  ilA 


1,91 

10,05 


47,35      o,S6 
,93|     _ 

56,99 


54, 
53, 
67. 
77, 
76, 
65. 
59 
57 
62 
45 
52 
64 
49 


o    g 
8  § 

3  A  II 


t  s 

3  s 

I  v 


65,00 
67,82 

33,91 
57,85 

48,69 

79,0 

30,77 

57,92 

62,07 

28,11 

53,08 

51,42 

51,55 

(3)57,50 

61.0 

53.67 

62,29 

55.61 
65,00 

6  ' .  5 
T>s .  25 
67,22 
47,54 

71,01 
84.21 
47.77 


4.14 

0,55 
4,58 
2,37 
3,00 
1,88 
1,06 
9,65 
1,28 
8,71 
1,70 
3,40 
7,83 


1.31 


3.15 


0.20 


1,32 


•4 ,  19 


1.12 

0.S1 
i.oo 
8,03 
■  ,01 

.i  09 

0,20 
5,1 


11,70 
24,11 

4,77 
S,38 
15,97 

17,92 
6,97 
11,12 
3,00 
5,00 
11,23 
12,83 
33,23 
16,48 
45,71 
20,80 
15,0! 
21,3: 


15,20 

15,69 

1,63 

18,05 

3,14 

9,78 

3S,12 

13,75 

7. 90 
15,46 

I  1,74 

■ 

0, 

8,53 
10,17 

9,08 
11,06 

9.05 

2.40 


25,02 
11.71 

47,02 
42,69 
22,54 

23,34 
38,76 
17,23 
17,00 

16,00 
21,89 

25.55 

19,36 

24,70 
17,02 
21,64 

35,03 
15,58 

66,09 
93  31 

49,48 
2.72 
69,23 

42,08 
34,79 
71,89 
35,  $2 
45,58 
43,45 

0,19 

22,17 
35,43 
20,82 

3S,84 

18,1 
19,5$ 
13,88 
17,10 


PERFIL  —  RELAÇÃO  POR  CENTO  DA 
EXTENSÃO  Eil 


3    = 


0,06 


4,32 
0,62 
2,00 


1,25 
1,65 

4.13 

0,14 

0,69 

7,48 

0,61 

0,89 

0 

0,68 

1,50 


37,11 
36,63 

19,37 

25,99 
26,93 

31,10 

31,0 

52,84 

38,61 
27,00 

32,11 
30,85 
22,20 
4 1 .  47 
20,97 
41,30 
32,78 
13.69 


0,50 
16,29 


27,96 
2,S6 
16,05 

34,24 
19,29 
15,84 
19,13 
9,0i3 
23,93 
18,84 
45,94 
16.17 
42,92 
18,70 
26,67 
27,C5 


V 


21.2 
20.38 


12, sS 
20,85 
25,06 


IV  II 


A 


41,  ■■■ 

21  ,2 

37,68 
45,17 

31,96 


16. '2 

25,89    23,80 
20,46 


-        27,92 
39.09 


19,8 
19,7 
12,00 

8.86 
12.91 
13,90 
19,37 
16,82 
13,30 
10,77 
IS.  00 


2,7 
5,13 


—  0,61 


16,13 

0,06 
2,30 
0,49 


1,14 

0,41 
6.40 
1,73 

0 .  19 
5,61 

.    . 
3,81 

2,11 
84 ,11 


14,06 

37,22 
33,43 
68,86 

23.  S3 

6.44 
27,36 
31,31 
03.55 

21.74 

34,50 

'    ,78 

26,18 
33,71 


33,96 

18,83 

S,02 
6,15 


38.30 
7.71 
:  ,81 

8,73 
6.5: 
1,84 

7.1  I 
2,1  I 


12.70 

12,61 
19,74 
11,83 
22,50 


1-.. 
9,98 

8 

13,88 

1 !  .73 
9,8 


19,21 
18 ,0'3 
30,12 

37,40 

17.90 
22,99 
19,29 
26,70 
21,16 
21,54 

63,58 

13.54 

5,05 
20,  IS 

23,68 
2.;9 


93,56 

2,23 

51,00 

78 

í 


3,27 

1.98 


5,65 
19,72 

1,86 

0,70 

68,25 

l.O: 

23,01 

1     ,1  0 
73.1 


7,41 


í 

E 


0,01 
2,70 


: 

3.27 
19,00 

. 

17 .90 
9.05 

2,65 


Kiloms. 

779,373 


1,347,556  ; 

1.980,670 

1.775,134 

1.359,951 

227,500 

•Í93 ,900 
52 

261,223 

372,73:'. 

303,972 

1.016,185 


1,C7 

■      ■ 


7.'1 


- 


J.  FSM  !.▼*• 


QTJAJ3RO  N.  6 


Via-permanente 


Via-per 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral  

Central  de  Pernambuco. 
Sal  de  Pernambuco.    .   . 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 


Central  do  Brazil. 


Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Ev 

Recife  a  Limoeiro   e  Timbauba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal 

Bahia  ao  S.  Francisco 

Ramal  do  Tirabó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  de  Nazareth 

Leopoldina  e  Ramal  .  . 

Sumidouro 

Central  de  Macahé  .  .  . 
Barão  de  Araruama  .  . 

Carango!a 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 

Corcovado    

BaDanal 

Rezende  a  Arêas 

União  Valenciana 

Minas  e  Rio 

Linha  de  Três  Corações. 
Ramal  de  Campanha.  . 

Santos  a  Jundiaby 

Prolongamento  a  Tibagy 
Ramal  de  Itararé.  .  .  . 
Rio  Claro 


jêopoldina, 


Muzambinho . 


LINHAS  PRINCIPAES 


Sorocabana 
Ituana 


1 


«g 


DESVIOS  E  LINHAS 
ACCES30RIAS 


Mogyana. 


Pvibeirão  Preto  a  Jaguãra 
e  Ramal  de  Caldas.  .   .  . 


Paraná 


.  Jaguára  a  Catalão  .   .  .   . 

Í  Paranaguá  a  Curityba  .  . 
Prolongamentos  e  ramaes. 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Ita^uy 

S.  Pau'.o-Rio  Grande 


Kilometros 
297,445 
216,2S0 
179,900 
193,903 
115,853 
452,310 
84.342 

1.296,211 

584 ,564 
78.003 
121,030 
165,000 
180,285 
124,739 
150,000 
123,310 
83,000 
316,650 
65,000 
381,425 
93,070 
42,700 
51,440 
223,000 
93,230 
45,340 
3,760 
28,000 
38,810 
63,368 
170,000 
57,095 
83,00) 
139,466 
101,130 
42,924 
710,758 

270,000 
252,472 
111,000 
305,995 
116,310 
355,418 
2S3.000 
175,597 
2*9,160 


Kilometros 
21S,473 
87,360 
90,000 
51,488 
115,853 
256,468 


Kilomets. 

78,972 
128,920 

89,900 
142,420 

195.84 4 


1.236,211 

584,564 
73,000 
121,000 
165,000 
ISO, 285 
121,345 
150,000 
77,610 
83,000 
308,000 
65,000 
353,763 
93,070 
42,700 
51,440 
223,000 
93,230 
45,340 
3,760 
28,000 
16,774 
12,805 
170,000 
57,095 
86,000 
139,456 
104,130 
42,924 
710,758 

270,000 
282,472 
110,337 
305,995 
116,340 
335, MS 
283,000 
175,597 
239, 160 


0,394 
45,730 
10,820 
27,659 


22,036 
50,533 


Kilomets 
10,009 
1,520 
2,323 
1,706 
1,627 
12,253 

14S,235 

23,398 
2,190 
5,000 
9,227 

12,322 

11,031 

6,315 
11,700 
2,543 

2,103 
0,911 
5,500 
8,572 
1,790 

0,162 
3,100 
0,100 

14,603 
1,667 
2,133 
142,S44 
6,203 
1,411 

41,437 

23,930 
6,S83 
8,950 
6,609 
6,294 
12,684 
17,000 
3,900 
8,630 


Kilomets. 
2,600 
5,277 
8,957 
12,105 

11,416 
23,217 


22,596 

13,862 

1,300 


0,600 


1,000 
3,184 


Metros 
2,40 
2,40 
1,80 
1,90 
1,90 
1,80 

2,0  e  2,50 

2,40 
1,00 
1,90 

1,90 
2,13 
1,90 
1,83 
2,03 
2,00 
8,00 

2,40 

2,00 
2,40 
2.00 
2,50 


1,90 

1,80 
1,40 
2,00 
2,10 

1,67 
1,00 
1,00 
2,60 

3,50 
2,40 
3,20 
2,10 

2,40 
2,50 
2,00 
1,00 


TRILHOS 


Fabricantes 


Cockeriil  e  outros 
Aciéries  dAngleur 
Commell  e  Cockeriil 

Krupp 
Ch.  Commell  e  Cockeriil 


Barlow,  Commell  o  outros 
Angleur,  Rhymney,  Cockeriil 


Commell  &  Comp. 

Isca  Foundry 
Ebbw  Vale  &.  Comp. 

Barrow 

Commell  &  Comp. 

Lumay  &Comp. 

Krupp 

Krupp,  Commell  e  Carnegie 

Bessemer 

Bessemer 

Bessemer 

Bessemer 

Krupp 
J.  Cockeriil  e  Krupp 

Bessomer  e  Forendry 

Vaughan  &  Comp.,  Bay,  etc. 

Krupp 

Ougrée  e  Krupp 

Dowlais  e  Commell  &  Comp. 

Krupp 

Krupp 

Rhymney 

Quest  &  Comp.  e  J.  Cockeriil 

Idem 

Krupp 

Aciéries  de  Frauce  (Isberges) 

Rhymney 

Cockeriil,!  Anglaur,  Ougr<(e 

ISochum 

Darlington  &  Comp. 

Donain,  lsberg,   Cockeriil,  etc. 


Typo, 


Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 

Vignole 

Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Dupla  cabeça 
Vign-ole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 

.  Vigriolo 
Vignoje 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 

Dupla  cabeça 
Vignole 
Vignole 
Vignole 

Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 
Vignole 


Kilograms. 
23  a  25 
22,5 
25 
22  e  25 
20 
22,5 

42,1  a  19,6 

20,4 
19,6 
24,8 
24,8 

31.7  e  24,8 

37,1 

22,S  e  22,3 

36,2 

22,3 

19.8  e  24,S 

23 
20 
25  e  32 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20 
20  e  22 
19,8  a  34,7 
20,5 
80,5 

32.2  e  44,6 

20 
20 

17.3  a  34 

19,5 

19,5 

25 

20 

19,8 

19,5 

20 

20 

22,3 


manente 


QUADRO  N.  6 


DORMENTES 


Dimensões 


Distancia 

entre 

eixos 


Metros 
1,80X0,16X0,13 
1,80X0, 18X0,  U 
1,85X0,20X0,13 
2,00X0,16X0,13 
1,80X0, 16X0, 14 
1,80X0,16X0,12 

i2,65XO,14XO,20 
1,85X0,13X0,18 
1,70X0,20X0,12 
1,80X0,18X0,14 
2,00X0,22X0,11 
1,85X),20X0,12 
2,00X0,28X0,12 
2,75X0,25X0,13 
2,00X0,20X0,12 
2,70X0,20X0,13 
1,85X0,20X0,12 
?,  00X0, 20X0, 10 
2,00X0,19X0,12 
1,85X0,20X0,16 
1,85X0,22X0,13 
1,85X0,20X0,16 
1,85X0,12X0,13 
2,00X0,15X0,20 
1,90X0,20X0,15 
1,85X0,20X0,16 
1.S0XO,  16X0,15 
1.40X  ',14X0,14 
1,85X0,18X0,13 
1,80X0,18X0,14 
1,80X0, 20X0,  li 
1,80X0,18X0,14 
1,80X0,1SX0,14 
2,75X0,23X0,14 
2,00X0,20X0,15 
2,00X0,20X0,15 
2,00X0,20X0,14 

2,00X0,20X0,15 
2,00X0.20X0,15 
1,80X0,18X0,14 
1,90X0,18X0,14 
1,85X0,23X0,12 
1,80X0,18X0,12 
l,75X0,2,'X0,lí 
1,S0X0,23X0,13 
1,80X0,13X0,16 


Metros 
0,80 
0,S0 
0,80 
0,81 
0,30  a  0,80 
0,83 

0,60  e  0,80 

0,80 

0,70 

0,90 

0,88  e  0,77 

0,85 

0,85 

0,75 

0,90 

0,80 

0,80  a  0,75 

0,72 

0,80 

0,70  e  0,80 

0,60 

0,80 

0,75 

0,75 

0,80 

0,75 

0,75 

0,80 

0,70 

0,60  a  0,75 

0,75 

0,75 

0,60  e  0,83 

0,75 

0,75 

0,75 

0,4.0  e  0,60 

0,40  e  0,60 

0,50  o  0,75 

0,50  e  0,75 

0,80 

0,67  e  0,80 

0,81 

0,S0 

0,75 


469.250" 
270.350 
238.972 
256.000 
156.535 
602.763 

1.Í07.S33 

700.753 
101.506 
150.000 
184.000 
238.036 
181.000 
199.560 
153.444 
103.750 
413.155 
97.000 
476.781 
123.725 
52.333 
66.175 
278.400 
111.876 

5.040 

42.666 
4S.500 
13.571 

204.887 
81.000 

116.742 

157.625 

53.520 

1.06  5.137 

450,000 

161.111 
420.955 
13Í.425 
46S.918 
111.931 

403.257 


De  ferro 


154.715  (a) 
65.450 

11.700 

441 

1.120 


SIG.NAES 


Systemas 
empregados 


434 


TELEGRAPHO 


30 
41 
21 
2 
3 
3 
3 
3 

3 
3 
3 
3 
3 


3 
6 

}  [ 

7.290  (aço) 

4 
2 



260 

102.328  (aço) 

52 



6 
4 
G 

10 

6.000 

251.926  (aço) 

2 



7 



3 

Bandeiras  e   lanternas 

Bandeiras  e    lanternas 

Bandeiras  e    lanternas 

Bandeiras  e    lanternas 

Bandeiras  e    lanternas 

Bandeiras  e   lanternas 

.Seinaphoros,  Siemens 
/Saxby    e    Block-System 

Bandeiras    e    lanternas 

Bandeiras    e    lanternas 

Semaphoros  e  bandeiras 

Saxby    e    Farmer 

Saxby    e    Farmer 

Semaphoros 

Bandeiras  e    lanternas 

Bandeiras    e   lanternas 

Bandeiras    o    lanternas 

Bandeiras    e    lanternas 

Bandeiras  o  lanternas 

Bandoiras  e  lanternas 

Bandeiras  e  lanternas 

Bandeiras  e  lanternas 

Bandeiras  e  lanternas 


Bandeiras   e    lanternas 

Bandeiras  e  lanternas 
Lant.,  semaph.  e  band. 
Bandeiras  e  lanternas 
Bandeiras   e   lanternas 

Semaphoros 

Semaphoros 

Semaphoros 
Semaph.,  band.  e  lant. 

Semaphoros 

Semaphoros 
Semaphoros 

Semaphoros 

Somaphoros 

Semaph.,  band.  e  lant. 

Bandoiras    e    discos 


34 
10 
17 
32 
6 
2o 


9 

o  o 

U  T3 

1- 


3. 780 
2.704 
2.179 
2.159 
1.760 
5.673 


273    16.935 


7 

25 

4 

6 

350 
S 
3 

265 

35 

20 
13 

1(5 

12 
22 

8 
16 


6.171 

7S2 
1.632 

2.400 

2.673 

2.004 

795 

2ÍS 
034 
.  1 16 

.034 


Systemas 
adoptados 


4.932 
5.408 
K  353 
4.318 
1.760 
11.400 

64.982 


14. 


512 

7S0 
2.899 
4.47S 


5  44 

792 
032 
400 
156 
179 
860 

,49o 
153 

.033 

.16S 


619 
2.076 

700 
1.050 
1.750 

520 

214 
7.250 

4.320 
2S1 

6.120 

4.370 
3.163 
1.750 
5.783 


512 

780 
2.899 
4.473 


325 

717 
8.30S 

710 

1.070 

26.200 

1.040 

428 

13.424 

6.180 

4.457 

B  ?03 
1.750 
5.S34 


Morse 
Morse 
Morse 
Morse 
Siemens 
Morse 

Morse 

Bréguet 

Morse 

Morse 

Morse  e  Reid 

Morse 

Morse 

Morse 

Zohentstone 

Zohentstone 

Siemens  Brothers 

Morse 
Siemens  Brothers 

Morse 
Morse 
Morse  e    Siemens 
Morse 
Morse 


Morse 

Morse 

Morso 

Morse 

Morso 

americano 

Americano 

Wheatstona 

Spagnoletti  e  Morso 

Spagnoletti 

Morso 

Morse  o   Siemens 

Siomeii  s 

Mor-  • 
Morse 
Morso 


Kiloms. 
315,746 
432,560 
360,000 
387,816 
115,853 
451,125 

5.006,000 

1.233,163 
78,000 
121,000 
288 
337,469 
251, 47S 
304,000 
123,340 
165,300 
320,000 
65,000 
381,425 


42, 

51, 

226, 

93, 

45 

30 
3S 
62 

170 


2.100 

101 

42 

709 


00 
440 
000 
230 
500 

500 
000 
500 
000 
,800 
,200 
000 
,13J 
924 
000 


833,000 

SIS, 000 
111. 400 

li6,  140 

353  ns 
5S0.OO0 
175,58 


110 


10 


OBSERVAÇÕES 


(a)  De  aço. 


Ha   mais   uma  linha    tele- 
graphica  do  Governo. 


Ha   mais   uma  linha  tele- 
graphica  do  Governo. 


— 

3 

1 

6 

1 

7 

1 

4 

w« 

13 

1 

- 

1 

- 

21 

116 

2 

- 

2 

- 

•_JH 

- 

1 

- 

1 

- 

- 

2 

2 

1 

12 

17 

1 

3 

1 

2 

Prol  ongamento. 


Linha  do  ci-CDialhcira. 


(a)  Uma  linha  do  Governo. 


.1 .   1 '  i  ;i  ia  S  u  \ 


QUADRO  N.  6A 


Obras  d'arte.    Edifícios  e  dependências 


Obras  (Tarte.  Edifi 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil • 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Reciíe  a  Limoeiro 

Recife  a  S.  Francisco 

Contrai  de  Alagoas  e  Ramal 

Bahia  ao  S.  Francisco 

Ptamal  do  Timbó 

Central  da  Babia 

Tram  Road  Nazaretli 

Leopoldina  e  Ramal  .   .   . 

Sumidouro 

Central  de  MacahtS .   .   .   • 

Leopoldina [  Barão  de  Araruama  .   .   . 

CaraDgola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim. 

Norte 

Corcovado 

Bananal 

Rezende  a  Arêas 

União   Valenciana ' 

Minas  e  Rio 

Linha  de  Três  Corações. 


Muzarabinho. 


Santos  a^Jundiahy 


I  Ramal  da  Campanha 


Sorocabana  e  Ituana 


í   Prolongamento  a  Tibagy 


I  Ramal  de  Itararé. 


PASSAGENS 


Rio  Ciar 


Kilometros 
297,445 
216,2S0 
179,900 
193, 90S 
115,853 
452,310 
Si, 342 
1.296,211 
584,561 
78,000 
121,000 
1.15,000 
1S0,2S5 
124, 733 
150. COO 
123,340 
83,000 
316,660 
65,000 
331,425 
93,070 
42,700 
51,440 
283,000 
93,230 
45,310 
3,760 
28,000 
38,810 
63,36S 
170,000 
57,095 
80,000 
139,466 
104,130 
42,294 
710.75S 


Mogyána 


Ribeirão   Preto  a  Jaguára  o 
\      Ramal  de  Caldas 

'  Jaguára  a  Catalão 


Paraná 


SPaianaguá  a  Curityba  .  . 
Prolongamentos  o  rainaes. 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grando  a  Bagé 

Quaralnm  a  Ila(|uy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


270,000 
282,472 
111,000 
305,995 
116,340 
355,418 
2S3.000 
175,597 
289,160 


46 


66 

2 

7S 

11 

50 

890 

193 

3 

37 

3S 

10 

22 

90 

133 

3 

46 

21 

33 
8 
15 


BOEIROS,    PONTES    E    VIADUCTOS 


99 
38 
15 
33 
37 
119 
170 
18 
59 


DE  MENOS    DE  3ra 
DE    VÃO 


67 
3 

S9 
1 

22 
100 

942 

2v7 
4 
37 
38 
10 
24 
90 
136 
3 
92 
21 

30 
8 
15 

2 

14 


1 

1 

14 

14 

15 

15 

36 

33 

117 

117 

12 

12 

8 

S 

24 

32 

19 

20 

4 

•4 

383 

400 

100 
39 
15 
36 
43 
119 
170 
18 
60 


©  o 

<! 


50  í 

572 

521 

324 

1.045 

4.908 
1  343 
122 
143 
369 
465 
263 
374 
416 
328 
898 
112 

31 

53 
33 
394 
152 


57 

125 

362 

358 

190 

1S4 

354 

93 

4S 

1.026 

817 

1S6 

373 

1.0S6 

233 
975 
093 
117 
798 


Metros 
677,6 

577 
378 
272,7 
650 


,942,8 
,307,6 
106,3 
122,5 
264,2 
389 
355,0 
329,2 
178,2 
279 
680,2 
89,8 


61,5 

3 

434,4 

149,3 


53 

269,1 

299,8 

143 

143,6 

243 
74,9 
39,4 
1.044,9 

633,0 

222,9 

317,1 

767 

193 

581,5 

5S0,7 

174,3 


DS  3  A  20m 
DE   VÃO 


< 


109 

67 
74 
21 
91 

470 
624 
14 
37 
35 
62 
46 
87 
4i 
3 

58 
19 
104 
13 
13 
13 
103 
26 


DE  20  E  MAIS 
METROS  DE   VÃO 


13 

25 

66 
2 
10 
32 

5 

2 
78 

17 
32 
03 
135 
2o 
12 
67 
31 
33 


Metros 
894,2 

316,5 
610,9 
160,3 
518 

2.374 
2.463 

95,4 

287,5 

208,0 

336 

541,8 

634 

257,8 

676,9 

347 

101,5 


56 
*U,6" 

497,1 
118,3 


77 

173,4 
30S,6 

22 

71 
177 

3S,0 

11,5 
433,5 

128 

397 

534 

67S 

266 

109 

400,8 

171,6 

174,9 


10 

18 
7 
1 

10 

71 

44 

1 

1 

16 


TUNNEIS 


Metros 
534,3 

1.083 
226,0 
150 
337 

2.667,3 
2.039,2 
20 
42,6 
908,0 
250 
78,7 

S72,3 

361,6 
80 
129 

38 

363 
149 


40 


238 
92,4 
83,3 
2.127 
20 
20 
604,  S 

791,0 

203 

812,3 

950 
2.226 

1S2 

S39,0 
1.497 

741,3 


Metros 

209 

110 

95 

122,8 

149,0 

51,5 

200,9 
409,5 

20 

42,6 
233,0 
180 
117,5 

76,0 
542,8 

79,4 
336 

20 

42 
36 

13,0 ' 
96 
102 

75 

23 

13,1 

34,2 

63 

62 

.52 

193 
22 
21,5 

400,0 

•'.01 

41 

113 

150 

1.400 

53 

230 

1.216,0 

200 


Metros 
200 


43,6 
22 

50 

54 

56,5 

20 

21,3 

20 

20 

27,7 

15,0 

21,6 

12,1 

90 

10 

42 
36 
11,6 

45 
46 

25 

20 

8 

9 

35,4 
00 
50 
76 
20 
20 
30, S 

45 

00 
53 
50 
60 

03 

31, S 


34 


Metros 


1.783,6 
320,0 


8.737,7 


150 


558,4 


65 


350 


r.125 


1.944 


íoa 


cios  e  dependências 


QUADRO  N.  6  A. 


J.    FrcnXANDRS 


QUADRO  N.  7 


Estações:  situação,  altitude  e  data  da  inauguração 


Estações:    situação,  altitude  e  data  da  inauguração 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 


Sobral 


Contra!  de  Pernambuco. 


Sul  de  Pernambuco. 


ESTAÇÕES 


Central  

Porangaba 

Mundubim 

Maracanahú    .   .   .  . 

Monguba 

Pacatuba 

GuayuTía 

Babu 

Aguv  Verde 

Acarape    

Itapaby 

Canafistula 

Aracoyaba  

Baturité 

Rhchão    ...... 

Castro 

Cangaty 

Junco 

Quixadá 

Floriano  Peixoto  .   . 

Uruquê 

Quixeramobim.  .  .  . 
Prudente  de  Moraes. 
Sebastião  de  Lacerda 
Senador  Pompeu  .  . 
Marar.guape   .  .   .  . 

Camocim 

Granja 

Angica  ....... 

Riachão 

Pitorabeiras 

Massapé 

Sobral  ....... 

Carirê 

Santa  Cruz  

Ipu 

Recife 

Afogados 

Areias 

Tigipió  

Jaboatão 

Morenos 

Tapera 

Victoria 

Glycerio 

Russinha 

Gravata 

Bezerros 

Gonçalves  Ferreira  . 

Caruaru 

S.  Caetano 

António  Olyntbo.  .   . 

Una 

Pirargy 

l!oa  Sorte 


POSIÇÃO 
KILOMHTEICA 


0,000 

7.559 


11 

691 

21 

201 

27 

00Í 

33 

570 

40 

388 

51 

623 

57 

591 

65 

862 

72 

905 

78 

893 

91 

004 

100 

987 

120 

016 

133 

276 

156 

477 

169 

804 

187 

740 

201 

435 

219 

710 

235 

379 

258 

187 

267 

839 

287 

299 

2S 

447 

0 

000 

24 

425 

43 

780 

65 

620 

79 

133 

106 

320 

128 

920 

161 

670 

1SS 

490 

216 

280 

0 

000 

3 

073 

6 

552 

S 

794 

16 

426 

27 

35:1 

38 

265 

50 

970 

61 

íeo 

72 

075 

89 

210 

111 

OCO 

li; 

000 

139 

160 

161 

000 

179 

900 

0 

000 

5 

045 

9 

S4S 

15,500 

26,814 

23,364 

45,154 

53,274 

54,000 

59,437 

59,457 

69,437 

76,437 

142,223 

171,830 

101,203 

122,970 

149,040 

133,054 

111,060 

185,000 

180, 0M 

193,910 

214,250 

187,000 

195,000 

2  .7,800 

173,160 

66,604 

4,500 

8,910 

73,990 

SI, 900 

87,210 

76,010 

74,610 

157,000 

147,0Sj 

233,980 

2,400 

3,800 

5,000 

11,100 

45,00) 

85,000 

155,003 

116.000 

190,900 

293,000 

448,100 

509,100 

518,000 
565,000 
ns,:  15 
1Í0.COO 
12,1,000 


DATA    DA    INAUGURAÇÃO 


30 


de  novembro  de  1873 

Idem 
de  janeiro  de  1875 

Idem 
de  janeiro  do  1876 
de  janeiro  d<t  1S7Ò 
de  junbo  de  1S79 
de  marco  de  1580 
de  setembro  de  1879 
de  outubro  de  187í 
de  setembro  de  1896 
de  março  de  1880 

Idem 
de  fevereiro  de  1882 
de  dezembro  de  1590 
de  setemb.-o  de  1891 
de  dezembro  de  1390 
de  setembro  de  1891 

Idem 
de  agosto  de  1894 

Idem 

Idem 
de  setembro  de  1896 
de  julbo  de  1899 
de  julbo  de  1900 
de  janeiro  de  1875 
de  janeiro  de  1881 

1  Jem 
de  março  de  1SS1 
de  janeiro  de  18J4 
de  julho  do  18S1 
de  dezembro  de  18S1 
do  dezembro  de  1882 
de  novembro  de  18J3 
do  dezembro  de  1S93 
de  outubro  de  1594 
de  mnrço  de  1S35 
de  junho  de  1900 
de  maio  de  1891 
de  março  de  1 585 

Idem 
de  agosto  de  18S5 
de  novembro  do  1885 
de  janeiro  do  1S8Ò 
d»  maio  de  1586 
de  ag.isto  de  1887 
de  jiiifciro  de  189  i 

imbro  do  I8S6 

Idem 

Idem 

Idem 
de  dezembro  d"  lv'> 
de  dezembro  de  1SS2 
de  ag  sto  de  1804 

Idem 


OBSERVAÇÕES 


Entroncamento  do  ramal  de  Marauguape 


Ramal 


I 
Idem 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Sul  de  Pernambuco. 


Paulo  Affonso 


S.  Francisco  . 


Central  do  Brazil. 


ESTAÇÕES 


Catende 

Jaqueira 

Colónia 

Marayal    .... 
Florestal  .   .   .   . 

Barra 

Pery-Pery 

S.  Benedicto  .  .  . 
Quipapá.  .  .  .  ■  . 
Agua  Branca .   .   . 

Glycerio 

Canhotinho  .   .   .  . 

Angelim 

S.  João 

Garanhuns  .   .   .   . 

Glycerio 

Agua  Vermelha.  . 
Serra  Grande.  .  , 

Lage 

Barra  do  Canhoto 

União 

Piranhas 

Olhos  d'Agua.   .   . 

Talhado 

Pedra 

Sinimbu 

Moxotó 

Quixaba 

Jatobá  

Alagoinhas  .   .  .  . 

Aramary 

Entroncamento  .  . 
Agua  Fria   .   .   .   . 

Lamarão 

Serrinha 

Salgada 

Santa  Luzia.  .  .  . 
Rio  do  Poixe  .  .  . 
Queimadas   .   .  .   . 

Jucuricy 

Itiúba 

Tiririca 

Cariacá 

Villa  Nova  .   .  .  . 

Catuny 

Jaguarary 

Itumirioi 

Angico 

Jurema , 

C  arnaliyba  .  .   . 

Piranga 

Joazeiro 

Central 

S.  Diogo  .  .   .   .  , 
Praia   Formosa. 
S.   Christovão.   . 
Derby  


POSIÇÃO 
KIIOMETRICA 


17,702 

31,010 

33,568 

39,0S3 

■53,125 

49,985 

53,405 

53,982 

72,643 

S4,923 

89,733 

103,250 

118,060 

128,783 

146,420 

0,000 

6,740 

16,130 

21,900 

37,699 

47,488 

0,000 

27,847 

40,804 

54,446 

69,939 

83,736 

101,232 

115,136 

0,000 

13,721 

42,070 

65,920 

85,441 

110,581 

146,861 

180,568 

207,809 

226,959 

245,316 

269,266 

297,652 

310,273 

321,993 

335,030 

3iS,760 

357,320 

333,140 

í 13,553 

430,870 

449,910 

452,310 

0,000 

1,607 

i,9ro 

3,236 
■4,004 


153,000 
185,000 
189,000 
215,600 
246,740 
298,000 
308,000 
338,600 
427,473 
503,439 
529,192 
492,273 
647,300 
699,900 
866,300 
529,193 
413,630 
304,630 
260,350 
157,630 
146,700 
46,500 
250,000 
235,000 
254,000 
299,600 
277,600 
323,050 
293,500 
137, 5C0 
180,410 
356,230 
322,810 
291,143 
364,900 
403, 1S5 
362.492 
310,966 
275,331 
322,301 
376,261 
416,116 
450,416 
548,936 
596,520 
664,490 
665,220 
489,060 
433,600 
411,000 
371,050 
372,050 
5,5!0 
3,900 
3,93$ 
3,938 
7,011 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


2  de  dezembro   de  1882 
28  de  setembro  de  1883 
1  de  janeiro   de  188 í 
Idem 

1  de  dezembro   de  1S94 
7  de  setembro   de  1884 

15  de  setembro  de  1S93 
7  de  setembro  de  1884 
15  de  janeiro  de  1885 

1S35 
13  de  maio  de  1894 

1S85 

19  de  junho  de  1837 

2  de  julho  de  1887 

28  de  setembro  de  1887 
13  de  maio  de  1894 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
25  de  fevereiro  de  1881 

Idem 
10  de  julho  de  1882. 

Idem 
2  de  agosto  de  1882 

Idem 
9  de  julho  de  1883 
2  de  agosto  de  1883 
18  de  novembro  de  1880 

Idem 
24  de  fevereiro  de  1896 
IS  de  novembro  de  1880 

Idem 

Idem 

30  de  dezembro  de  1S83 
15  de  setembro  de  1384 

6  de  fevereiro  de  1836 

Idem 
15  de  abril  de  188  7 
Idem 

31  de  agosto  de  1837 

Idem 
Idem 
2  de  julho  de  1894 
Idem 
Idem 
Idem 
24  de  fevereiro  de  1896 
Idem 
Idem 
Idem 

29  de  março  de  1858 

20  de  março  de  1880 
15  de  maio  de  1890 

2o  semestre  de  1859 
2  do  agosto  de  18S5 


OBSERVAÇÕES 


Parada 


Idem 


Idem 


Idem 


Ramal  da  União  (Alagoas) 

Parada 

Idem 

Idem 


Idem 
Idem 

Idem 
Idem 
Idem 


Tronco 


DESIGNAÇÃO  *D  AS    ESTRADAS 

ESTAÇÕES 

POSIÇÃO 
K.IL0METRICA 

ALTITUDE 

DATA    DA    INAUGURAÇÃO 

OBSERVAÇÕES 

\ 

4,842 
5,809 
6,386 
7,055 
7,660 
8,51S 
9,365 
10,237 
11,331 
12,065 
13,030 
14,242 
15,344 
16,700 
17,224 
18,035 
21,275 
26,720 
31,729 
35,277 
39,647 
44,417 
48,210 
54,843 
61,675 
65,073 
68,070 
70,942 
75,368 
77,819 
82,0íS 
85,394 
89.6S3 
92,517 
96,093 
102,212 
108,080 
115,479 
121,354 
128,557 
132,036 
142,585 
146,083 
153, 4S5 
159,081 
165,036 
170,317 
177, S51 
1S7.369 
197,609 
2)4,510 
212,182 
217,050 
225, S43 
238,215 
215,300 
252,907 

m 
9,656 

15,411 

li, 000 

15,518 

20,000 

17,220 

25,000. 

2S,150 

26,620 

29,000 

34,840 

35.0C0 

36,690 

20,200 

23,730 

20.550 

10,540 

17,005 

22,700 

25,951 

33,200 

37,800 

29,298 

24,647 

30,217 

34,787 

79,7 Í0 

132,699 

2J9.858 

246,278 

31S..960 

330,801 

444,839 

410,909 

397,001 

360,669 

356,611 

352,560 

317,388 

3 í  1,270 

33S,920 

322,337 

318,130 

322,980 

320,173 

30 .1,627 

295,020 

292,207 

277,380 

260,4 40 

886,718 

804,640 

804,7  •-' 

335, 4JM 

451,851 

400,636 

174,773 

10  de  agosto  de  18S9 

16  de  maio  de  1861 

1  de  dezembro  de  1835 
1S70 

12  de  julho  de  1S85 
29  de  março  de  185S 

13  de  maio  de  1889 

24  do  dezembro  de  186S 
10  de  dezembro  de  1S73 
15  de  abril  de  1889 
Abril  de  1873 

I  de  maio  de  1S80 
23  de  março  de  1S5S 

15  de  junho  de  1890 

9  de  fevereiro  de  1S97 

17  de  abril  de  1893 

8  do  março  de  1859 
1  de  outubro  de  1896 
3  de  março  de  1894 
29  de  março  de  1S58 
13  de  abril  de  1897 
17  de  setembro  de  1896 
29  de  março  do  1858 
12  de  novembro  de  1896 
8  de  novembro  de  1858 
1  de  agosto  de  1861 
17  de  setembro  de  1896 

16  de  junho  de  1878 

Idem 
21  de  abril  de  1893 
Junho  de  1873 

12  de  julho  de  1863 
1  de  maio  de  1894 

7  do  agosto  de  1S64 
1  de  maio  de  1S94 

7  de  agosto  de  180-í 

Idem 

13  de  abril  do  1865 
20  de  abril  do  189S 
IS  de  junho  de  1865 

17  de  dezembro  de  1865 
12  de  abril  de  1S79 

29  do  novembro  do  1S0O 

28  de  setembro  do  1SS1 

1  de  outubro  de  1S67 

12  do  janeiro  do  1898 
5  de  maio  de  1S67 

5  do  julho  de  issr, 

II  de  agosto  de  186" 

13  cio  outubro  de  1867 
23  de  abril  do  1S9-. 

20  do  setembro  de  187! 

8  de  novembro  do  1894 
28  de  setembro  do  1S74 
31  de  outubro  de  1873 

5  de  novombro  de  1  i 
31  do  outubro  do  1S7:> 

S.  Francisco  Xavier  .... 

Jeronymo  de  Mesquita  .  .  • 

Engenheiro   Morsing  .  .   .  . 

Vassouras 

Parahyba  do    Sul 

Fernandes  Pinheiro 

Sobragy   

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do    Brazi!. 


Idem  —  Ramal    da    (íaiubòa 


Idem  —  Ramal    de    santa    Cruz 


ESTAÇÕES 


Cedofeita . 

Retiro 

Juiz  de  Fora 

Mariano   Procopio  .  .  . 

Bemfica 

Dias  Tavares 

Chapéo  d'Uvas 

Ewbank  da   Camará  .  . 

Palmyra 

Mantiqueira 

Rocha  Dias 

João  Ayres 

Sitio  

Registro 

Barbacena 

Sanatório 

A.  Vasconcellos  .... 

Ressaquinha 

Hormillo  Alves 

Carandahy  

Herculano  Penna  .... 

Pedra  do  Sino 

Christiano    Ottoni  .     .     . 
Bu arque    de    Macedo.   . 

Kilometro  454 

Lafayette 

Gagé 

Congonhas  

Bocaina 

Miguel  Burnier 

Engenheiro  Corrêa  .   .  . 

Itabira    do    Campo.   .   . 

Aguiar  Moreira 

Rio  Acima 

Honório   Bicalho  .... 

Raposos 

Sabará 

General    Carneiro.  .   .   .   , 

Rio  das  Velhas 

Yespasiano 

Horta   Velha 

Pedro  Leopoldo 

Mattosinbos 

Prudente  de  Moraes.   .   .    . 

Sete  Lagoas 

Silva  Xavier 

Tabocas 

Araçá 

Cordisburgo 

Central  

Marítima 

Sapopemba 

Realengo 

Bangú  .    ...»  

Santíssimo 

Campo  Grande 

Paciência 


POSIÇÃO 
KILONETBICA        ALTITUDE 


256,520 
260,453 
275,369 
277,750 
288,745 
293,947 
303,375 
340,170 
324,175 
337, 2S0 
344,405 
351.500 
363,300 
368,240 
378, 43 i 
379,700 
339,340 
402,735 
410,080 
419,390 
424,439 
429,675 
43S,391 
449,867 
454,000 
462,280 
473,222 
4S2,703 
4.91,500 
497,900 
509,400 
523,450 
535,630 
550,699 
560,738 
570,420 
582,126 
589,700 
609,621 
626,812 
642,501 
647,365 
657,902 
670,601 
684,411 
706,697 
71Í.220 
728, 4S5 
713,490 
0,000 
1,123 
21,975 
27,151 
30,812 
35,681 
41,341 
48,922 


m 
515,298 

619,717 

675,505 

677,380 

684,630 

693,500 

704,682 

776,600 

837,443 

878,775 

998,  U3 

1.115,418 

1.039,248 

1.039,248 

1.120,000 

1.114,383 

1.052,486 

1.104,000 

1.147,453 

1.057,013 

1.106,303 

1.002,803 

988,793 

978,513 

981,878 

931,743 

903,782 

900,523 

1.016,425 

1.126,143 

957,303 

S48.143 

786,136 

739,356 

729,736 

715,536 

704,536 

694,  5 '6 

680,536 

6S0,53o 

091,095 

098,031 

743,000 


DATA  DA    INAUGURAÇÃO 


768,  «6 


5,540 

4,500 

16,540 

88,610 

40,059 

47,095 
26,24  \ 
21,03.) 


30  de  dezembro  de  1875 

Idem 
Idem 

20  da  novembro  de  1876 
1  de  fevereiro  de  1377 

31  de  julho  de  1894 

1  de  fevereiro  de  1877 
12  de  outubro  de  1890 
1  de  fevereiro  de  1877 

16  de  junho  de  1878. 

17  de  setembro  de  ÍS90 
16  de  junho  de  1878 

21  de  março  de  1S73 
15  de  agosto  de  189) 

27  de  junho  da  1S30 

1  de  dezembro  de  1892 

1  de  fevereiro  de  1895 
12  de  abril  de  1882 

2  de  março  de  1893 

28  de  outubro  de  18.81 
9  de  agosto  de  1S9S 

19  de  maio  de  1394 
15  de  dezembro  de  1S83 
Idem 

15  de  dezembro  de  1833 
6  de  maio  de  1399 

25  de  agosto  de  1886 

3  de  novembro  de  1897- 

16  de  julho  de  1837 

1  de  dezembro  de  1893 

16  de  julho  d  o  1887 
31  de  janeiro  de  1893 

1  de  junho  de  1890 

Idem 
13  de  fevereiro  de  1391 

Idem 
1  da  fevereiro  de  1895 
6  de  abril  de  1893 
6  de  novembro  dj  l$)\ 
3  de  maio  de  1S9S 

17  de  junho  de  1895 
31  de  agosto  de  1305 
14  de  setembro  de  1396 

Idem 
20  de  fevereiro  de  1899 

28  de  noveaibro  do  1003 

Idem 
Idem 

29  de  março  de  isrs 
25  de  outubro  do   ISSO 

8  de  março  do  IS59 
2  do  dezembro  de  1878 

1  do  maio  de  lSi'0 

23  do  novembro  d-5  1S90 

2  de  dezombro  do   1873 
1  do  junho  do    1S97 


OBSERVAÇÕES 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brazil  —  Ramal  de  Santa  Cruz 


Idem  —  Ramal  de  Paracamby 


Idem  —  Ramal  de  S.  Paulo 


Idem  —  Ramal  de  Porto  Novo. 


ESTAÇÕES 


Santa  Cruz 

Matadouro 

Bifurcação 

Paracamby 

Barra 

Vargem   Alegre 

Pinheiro 

Jorge  Rademaker.   .   .   . 

Volta  Redonda 

Barra  Mansa 

Saudade 

Pombal 

Divisa 

Oliveira  Bulhões 

Suruby  

Rezende 

Marechal  Jardim  •  .  .   . 

Campo  Bello 

Itatiaya 

Engenheiro  Passos .   .  . 

Queluz 

Villa  Queimada 

Lavrinhas 

Cruzeiro 

Embahú 

Cachoeira 

Cannas  

Lorena ,  .  .  . 

Guaratinguetã 

Apparecida 

Roseira 

Moreira  César 

Pindamonhangaba   .   .   . 

Aidrade  Pinto 

Taubaté 

Quiririm 

Caçapava 

Eugénio  de  Mello  .  .   .   . 
S.  José  dos  Campos.  ■  . 

Limoeiro 

Jacarehy  

Bom  Jesus 

Guararema 

Sabatina    

Mogy  das  Cruzes  .... 

Guayó 

Poá ,   . 

Lagoado. 

Paquera 

Guayauna 

Penha 

Norte 

Entre  Rios 

Santa  Fé  

Ponha  Longa 

Chiador 

Anta  . 


posição 
kilometbica 


54,441 

9,059 

56,0S5 

9,059 

65,073 

34,787 

70,002 

43,916 

108,080 

356,600 

121,786 

364,000 

130,058 

365,585 

139,000 

373,766 

144,347 

374,200 

153,883 

376,600 

156,350 

377,800 

164,851 

380,600 

172,768 

387,000 

179,803 

397,890 

188,689 

397,280 

190,598 

394,600 

197,608 

399,230 

203,543 

407,640 

210,890 

446,000 

216,339 

465,S72 

227,846 

470,870 

263,575 

484,619 

245,700 

507,812 

252,155 

514,012 

259,088 

510,819 

265,278 

520,490 

272,693 

527,590 

280,381 

537,600 

293,070 

527,000 

297,880 

544,000 

303,430 

544,030 

314,685 

554,830 

325,700 

552,230 

336,077 

564,830 

342,320 

586,270 

330,820 

553,770 

362,742 

562,270 

374,000 

556,620 

387,626 

£94,270 

396,600 

560,870 

404,334 

562,270 

412,800 

560,070 

423,290 

66 1 ,970 

434,535 

721,870 

447,361 

■!36,S70 

459,477 

736,470 

403,244 

743,870 

471,813 

779,370 

473,003 

730,670 

488,348 

725,370 

745,180 

496,000 

720,050 

197,669 

269,410 

205,606 

259,719 

£12,480 

301,430 

216,833 

280,017 

2:21, 13.1 

DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


OBSERVAÇÕES 


2  de  dezembro  de  1878 
1  de  janeiro  de  1S84 
1  de  agosto  de  1861 
1  de  agosto  de  1861 

7  de  agosto  de  1S64 
20  de  janeiro  de  1871 
25  de  março  de  1871 

1  de  novembro  de  1892 
16  de  setembro  de  1871 

Idem 

8  de  agosto  de  1383 
24  de  setembro  de  1874 
10  de  agosto  de  1872 
15  de  outubro  de  1897 

Dezembro  de  1878 
8  de  fevereiro  de  1873 
8  de  março  de  1898 
23  de  março  de  1873 

2  de  janeiro  de  1874 

30  de  junho  de  1873 
18  de  julho  de  1874 

1  de  setembro  de  1876 

12  de  outubro  de  1874 

4  de  setembro  de  1878 

20  de  julho  de  1S75 
28  de  setembro  de  1892 

8  de  julho  de  1877 

Idem 

Idem 
27  de  março  de  1877 
15  de  junho  de  1898 
18  de  janeiro  de  1S77 

31  de  janeiro  de  1898 
27  de  dezembro  de  1870 

Idem 
1  de  outubro  de  1876 
22  de  março  de  1898 

1  de  agosto  de  1876 

5  de  outubro  de   1894 

2  de  julho  de  1876 

5  do  agosto  de  1394 
2  de  julho  do  1S76 

1  de  janeiro  de    18J3 

6  de   uovombro  de  1875 

Id.'in 
Idem 
Idom 
Idem 

2  do  agosto  de  1894 

6  do  novembro  do  1875 
Meni 

13  do  outubro  do  187Ô 
27  do  junho   do  1869 

9  do  junho  do  1887 
27  d.>  junho  d«  1-  9 

2  do  dezembro  do  1>75 


Entroncamento  da  E.  F.  Rezende  a  Bocaina 


Entroncamento  da  E.  F.  Minas  o  Rio 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Brazil  —  Ramal  do  Porto  Novo 


Idom  —  Ramal  de  Ouro  Preto 


Idem  —  Ramal  de  Bello  Horizonte 


Idem  —  Linha  Auxiliar  . 


Porto  Alegre  a  Umguayana 


POSIÇÕES 


Sapucaia 

Benjamin  Constant  . 
Teixeira  Soares.  .  . 

Conceição 

Porto  Novo 

Miguel  Burnier  .  .   . 
Henrique  Hargreaves 
Rodrigo  Silva.  .  .  . 

Ouro  Preto 

General  Carneiro.   . 

Minas 

Inicial •   . 

Mangueira 

Costa  Barros  .... 
Andrade  Araújo .  .   . 

Ambahy - 

Caríos  Sampaio.   .  . 

Belém 

Seitão 

Bomfim 

Vera  Cruz 

Governador  Portella 

Estiva 

Paty  do  Alferes.   .   . 

Avellar 

Andrade  Costa  ... 

■Werneck 

Parahyba  do  Sul  •   .   . 

Taquary 

Kilometro  2 

Santo   Amaro 

Monte  Alegre.  .   .   . 
João  Rodrigues.   .   . 

Couto 

Rio  Pardo 

Campo  do  Tiro  ... 

Pederneiras 

Bexiga 

Cachoeira 

Ferreira    ...... 

Jacuhy  

Estiva 

Restinga  Sacca  .  .  . 
Arroio  do  Só  .  .   .   . 

Colónia .   . 

Santa  Maria  .  .  .   . 
Bocca  do  Monte.   .   . 

S.  Pedro  

Capão 

S.  Lucas  

Umbu 

Cacequy 

Azevedo  Sodré    .  .   .   . 

Jacaré    .  . ' 

Bella  Vista 

S.   Gabriel 

Vacacahy 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


233,710 

240,793 

245, 1S2 

250,203 

261,433 

497,900 

514,920 

520,890 

540,346 

589,700 

603,796 

0,000 

4,175 

24,630 

35,620 

41,070 

49,170 

63,720 

88,030 

94,200 

103,940 

113,320 

116,870 

124,100 

l-i0,160 

151,480 

159,700 

168,720 

0,000 

2,000 

19,280 

33,490 

50,081 

77,684 

SI, 185 

87,800 

100.375 

123,737 

147,375 

161,316 

132,835 

196,000 

211,254 

232,497 

250,135 

201,847 

275,104 

305,924 

309,200 

330,000 

353,405 

374,713 

407,484 

416,493 

440,495 

451,845 

406,130 


209,490 

194,430 

166,432 

163, 4S1 

155,334 

1.126,143 

1.333, 33S 

1.278,555 

1.060,885 

694,536 

837,000 

3,200 

11,000 

19,000 

11,40o 

22,800 

49,600 

30.400 

61,000 

155,40o 

397,400 

636,000 

569,000 

479,500 

401,000 

331,200 

273,500 

15,450 

25,450 

15,450 

18,450 

18,250 

31,110 

23,610 

24,110 

24,310 

29,510 

72,590 

34,830 

34,450 

41,750 

46,450 

61,700 

79,820 

116,450 

129,450 

111,450 

106,070 

99,450 

94,450 

93,450 

105,430 

108,570 

153,690 

112,730 

111,130 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


20  de   janeiro  de  1871 
6  de  agosto  de  1871 

13  do  maio  de    1897 
2  de  agosto  de  1871 
Idem 


1   de   oitubro  de  1836 
1  de  janeiro  de  1838 

Idem 
1  de  fevereiro  de  1895 
7  de  setembro  de  1895 
7  de  janeiro  de  1902 
2S  de  março  de  1S93 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
7  de  março  de  1883 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  outubro  de  1885 
20  de  dezembro  de  1833 
15  de  outubro  do  1S85 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

23  de  abril   de  1S8S 

7  de    julho  de  1889 

Idem 
1  de  junho  de  1890 

24  de  agosto  da  1896 

Idem 

Idem 
Idem 

8  de  outubro  do  1900 


OBSERVAÇÕES 


Existem  mais  34  paradas 


Parada 


Idem 


Idem 


Idom 


Ramal  de  Caccquy  a  Bagé 


Parada 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Porto  Alegre  a  Uruguayana 


Caxias  a  Cajazeiras 


Natal  a  Nova  Cr 


Conde  d'Eu. 


Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba 


ESTAÇÕES 


Suspiro 

Ibaré 

Três  Estradas  .  .  . 
S.  Sebastião  .  .  .  . 

Bagé 

Caxias 

Dias  Carneiro  .  .  . 
Christino  Cruz  .  .  . 
Aarão  Reis  .... 
Luiz  Domingues  .  . 
Senador  Furtado  .   . 

Natal 

Pitimbú.   ...... 

Cajupiranga    .   .  .   . 

S.  José  Alto   .   .   .   . 

S.   José  Baixo..   .   . 

Sapé 

Baldhum 

Estivas 

Goyaninha 

Penha    

Pequiry 

Curimataú 

Montanhas 

Nova  Cruz 

Molhe  de  Cabedello. 

Cabedello 

Parahyba 

Santa  Rita  ...... 

Reis 

Espirito  Santo  .  •  ■ 
Entroncamento  .  .  . 

Cobá 

Sapé 

Araçá 

Páo  Ferro 

Mulungú 

Cachoeira 

Independência.  .   .   . 

Coitezeira 

Pilar 

Alagôa  Grande  .  .  . 
Bruni  (Recife).  .  .  . 
Encruzilhada.  .   .   . 

Arrayal 

Macacos 

Camaragibe 

S.  Louronço  .   .   .   . 

Tiuma 

Santa   Rita.   ... 
Páo  d'Alho  .  .  .   . 

Carpina 

Lagoa  do  Carro  .  , 
Campo  Grande  .   .   , 

Limoeiro 

Tracunhaein  .  .  .  . 
Nazaroth , 


POSIÇÃO 
KILOMEIEICA 


483,323 

509,544 

523,263 

553,539 

5S 1,872 

0,000 

i),000 

36,000 

46,000 

69,000 

7S,000 

0,000 

12,000 

23,140 

37,950 

40,800 

45,150 

51,920 

60,000 

63,500 

80,303 

86,700 

92,000 

101,800 

123,600 

0,000 

0,70S 

18,708 

30,105 

37,833 

44,207 

50,198 

51,695 

64,019 

74,455 

84,161 

94,077 

111,19) 

116,457 

64,948 

74,333 

117,232 

0„000 

3,150 

6,550 

13,750 

13,376 

25,175 

30,120 

33,000 

4S.822 

59,875 

08,685 

73,580 

S2.97Ò 

07,243 

72,914 


164,980 
190,930 
352,470 
335,260 
214,000 


14,500 

21,500 

63,500 

9,500 

6,500 

10,000 

6,500 

13,003 

31,360 

16,0C0 

19,500 

S2,500 

74,000 


DATA  DA  IN-AUSUBAÇÃO 


8  de  outubro  de  1900 
Idem 
Idem 

3  de  dezembro  de  1896 

Idem 
5  de  abril  de  1395. 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

9  de  julho  de    1895. 
23  de  setembro  de  13S1. 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
31  de  outubro  de  13S2. 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

10  de  abril  de  1S83 
25  de  marco  de  1839 

2,503  i  ■:  ,■;., 

3,400         7  de^setembro  de   1833 
12,000 
17,400 

18,400  i 

24,730 
37,000 
124,610 
144,710 
91,150 

SS,02)  Idem 

SI, 610  5  do  junho  de  13S4. 

87,400 

333, Ool  °S  do  dezembro  de  1SS3 


OBSERVAÇÕES 


Idem 


Idem 
Idem 


Idem 
Idem 
Idem 

Idem 
Idem 
Idem 


Idem 
Idem 


16,000 

2  de  do 

170  na 

2,330 

'    1 
20 

uo  julho    do  li. 0 1 
de  outubro  de  1SS1 

3,130 

Idem 

10,330 

Idem 

4S.330 

Idem 

30,330 

Idem 

32,330 

Idem 

45,330 

Idem 

55,030 

Idom 

70,630 

Idem 

183,730 

Idem 

123,930 

20  de 

fevereiro  do  1SS2 

142, S30 

Idem 

133,130 

Idem 

00,830 

15  de 

bCtombro  de  1SS2 

5S,930 

Idem 

Entroncamento  do  ramal  de  Aligiil        r.ilde  e 
do  de  Independência 


.  menta  do  i  imi 


Ramal  do  Nararelh 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 


Recife  ao  S.  Francisco. 


Central  de  Alagflas. 


Ramal£de  Assembláa  ■ 


Bahia  ao  S.  Francisco. 


ESTAÇÕES 


10 


Lagoa  Secca •  • 

Baraúna  

Alliança 

Pureza 

Timbaúba. 

Rosa  e  Silva 

Itabayana 

Pilar 

Cinco  Pontas 

Afogados  .  .  •  • 

Boa  Viagem 

Prazeres  ....••••• 

Ilha 

Cabo 

Ipojuca 

Olinda 

Timbó-Assú 

Escada  

Limoeiro 

Frexeiras 

Aripibu. 

Ribeirão  ....••••• 

Garaelleira 

Cuyambuca 

Agua  Preta 

Una  (Palmares) 

Jaraguá •  - 

Maceió 

Bebedouro   

Fernão  Velho 

Satuba 

Utinga 

Cachoeira ■  •  • 

Rio  Largo 

Lourenço  de  Albuquerque. 

Bom  Jardim 

Itamaracá. 

Muricy 

Nicho 

Branquinha -    • 

União.   ...    > i 

Urupema 

Bittencourt 

Atalaia 

Estrada  Branca 

Capella 

Cajueiro 

Gamelleira • 

Viçosa 

Calçada 

Plataforma 

Periperi 

Olaria.  .  •   

Mapello 

Agua  Comprida 

Murltlba 

Parafuso 


POSIÇÃO 
KILOMETBICA 


84,144 
91,244 
97,2-14 
107,603 
117,954 
129,530 
143,562 
157,184 
0,000 
2,768 
8,724 
12,275 
24,225 
31,511 
38,367 
45,035 
51,834 
57,671 
63,910 
70,149 
78,291 
86.876 
95,788 
104,020 
113,610 
124,733 
0,000 
2,500 
8,500 
14,600 
19,500 
23,500 
33,000 
34,000 
35,000 
44,800 
53,500 
64,300 

U2.235 

196,000 

2i.l,25i 

55,000 

61,800 

68,000 

73,700 

83,500 

87,900 

97,000 

0,000 

6,000 

10,930 

13,720 

22,200 

28,000 

33,7(10 

33,590 


47,339 

74,730 

60,330 

71,330 

101,930 

177,670 

44,000 

36,200 

2,043 

4,023 

7,075 

9,080 

2,010 

13,030 

53,050 

98,050 

96,000 

92,044 

93,060 

124,087 

119,070 

95,060 

90,050 

94,040 

142,086 

120,000 

3,300 

4,500 

3,000 

4,650 

5,500 

12,000 

13,000 

42,000 

46,000 

65,500 

71,000 

83,000 

83,000 

103,000 

146,700 

108,600 

í 18,800 

58,000 

64, 0Í3 

78,600 

108,000 

120,000 

214,900 

5,684 

5,684 

5,920 

6,000 

7,175 

31,543 

21,000 

21,120 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


1  de  janeiro  de  1888. 

Idem. 
Idem. 
Idem. 

8  de  fevereiro  de  1888 

2  de  julho  de  190) 

5  de  janeiro  de  1901 

3  de  julho  de  1901 

9  de  fevereiro  de  1858 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
3  de  dezembro  de  1860 

Idem 

Idem 

Idem 
13  de  maio  de  1862 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
7  de  setembro  de   1862 

Idem 
33  de  novembro  de  1862 
2  de  dezembro  de  1884 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem. 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
24  de  dezembro  de  1891 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
2S  de  junho  de  1860 

Idem 

Idem 

Idem 
9  de  setembro  de  1861 

Idem 

Idom 
9  de  junho  de  1862 


OBSERVAÇÕES 


Data    da    inauguração  do  ultimo    trecho    do 
ramal 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


i    etçg   - 


Bahia  ao  S.  Francisco 


Ramal  do  Timbò. 


Centra!  da  Bahia 


CatnmaMan 

Mal  li  do  S.  João.   . 

Pitanga 

1'ojuca 

Pojnca  Central  .  .  . 

Cato. 

Sitio  Novo 

Prolongamento  .   .   . 

Alagcinhai 

Alagoiohas 

Saubype 

Capianga 

Sitio  do  Meio  .... 

Entro  Rios 

I.agõa  Redonda.  .  . 
Pedras..   ...... 

Timbó 

S.  Folx 

.  Ctcboeirinha  .... 

Pombal 

S.  José  

Sapé 

Genipapo 

Candeal 

Curralinbo 

Cruz  do  Medrado  .   . 

Tapora 

Serra  Orando  .... 

Tanquinho 

Morro-Proto    .... 

Lagodo  

Lapa 

Santo  António.  .   .   . 

sitio  Novo 

Joio  Amaro 

Tambury 

Catunyí 

Queimadinh*».  .  .  . 
Ilandnira  d*  Mello  . 
Machado  Portella.   . 

Cachoeira 

FloMm 

Serra.    ...        ... 

Conceição 

Pinn«iro 

Croi 

kit 

Jar»-*     

Magalhj       .:.... 

TfeptVa  . 

r  «ira 

Naiar«ll    .... 
Onha 

.... 

■>.... 
» 


K1LOMITBH  \ 


H  MB 

~.líu 
81,120 
84,4(10 
92.550 
107,270 

123,130 

0,000 

16,010 

31,400 

53,000 
02.  MO 
71,700 
83,021 
0,000 
5,000 
■0,000 
27,000 
41,000 
53,00) 
00,000 
67,030 
70,000 
«4,000 
05,000 
105,000 

123,000 
132,000 
155,000 

181,000 

m  ,oog 

286,000 
M,  00 

254,000 

260,04 

0.000 

7,000 

11,000 

ti, 000 
27,000 
19.000 

1V.0.J0 

0,000 


■ 
36,400 

28,400 

50,023 

86,080 

66,0» 

77,320 

103,520 

137,030 
137,030 
151,840 

126,030 
111  |   ) 

83,200 
71,650 
78,500 
00  MB 
16,000 
137,000 
175,000 

230,000 

■6,000 

825,000 

■80,000 

800,00 

2M.000 

8B0  .... 

2t.  00 
850,000 
2v  .., 
■  |  000 
2i6,000 
■0,  00 
867,000 
880.000 
■4,000 

■o,  no 

t*  ooo 

m  •■•■ 

16,000 

800,000 
880.0N 

■mm 

i 
14»,  m 

840.000 
840,000 
84B.O0I 

3. (XI) 
00.9J0 
70,400 
•8,000 

III. 7*0 


DATA  DA   t> 


9  d*  junho  de  1801 
4  de  agosto  de  1808 

Idem 
31  de  janeiro  de  1863 
Outubro  de  1880 
31  de  janeiro  do  1868 

Idem 
18  de  novembro  de  1880 
81  de  janeiro  de  1803 
30  de  marco  de  1887 

Idea 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
23  de  dezembro  d 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idea 

ldea 

Idem 

Idem 
15  de  outubro  de  1SBB 

Idem 

Idem 

Idem 

Idea 

Idem 


Idea 
15  de  jan-iro  d*  1885 

17  d*  aaio  >! 


15  de  noieabr  j  do  1888 
t  de  dooaabro  do  1074) 
Ut  ■■ 
14881        ^*V 

1  !•■  ■ 

Idea 

Um 

»--.*•  ISW 

8  de  d.r-abro  «o  1878 

. 
tdeea 

Ido* 

7  d«  MMWt  4*  BOM 

Idea 


I  .  ;■'>:-. 


Parada 


l  Ih 


Idem 
Idem 
Idem 

Ido  a 


MM 


84* 


Eoiroaria— to  do  rsvaai   do   OUttn      d  *r»» 
roa  11.600  klloaelros   !c  *i tensão 


Ramal  da  1"  I  vnra 

Parada 


\ 


Q8    Mil 


II 


DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 


Tram  Road  Nazareth. 


Leopoldina— Leopoldina  e  Ramal 


Idem— Sumidouro 


Idem— Central  de  MacabA 


ESTACO  liS 


Vargem  Grande  .  . 

Serra  

S.  Miguel 

Corta  Mão 

S.  Francisco.  .  .  . 

Amargosa 

Porto  Novo  .... 

S.  José 

Mello  Barreto.  .  . 

António  Carlos   .    . 
Volta  Grande  .  .  . 

S.  Luiz 

Providencia  .... 

Campestre 

Santa  Isabel.  .   .  . 

Recreio 

Campo  Limpo    .  .  . 
Vista  Alegre.  .  .  . 

Aracaty 

Cataguazes 

Barão  de  Camargos 

Sinimbu 

D.  Euzebia 

Santo  António.    .  . 
Sobral  Pinto.  .  .  . 

Diamante 

Ligagão 

Ubaense  

Rio  Branco  .... 

S.  Geraldo 

Coimbra > 

Turvo 

Viçosa. , 

Teixeiras 

Vau-ássú 

Ponte  Nova 

Pontal 

Piranga 

Rio  Doce 

Saúde .  . 

Vista  Alegre.   .  .  ..  . 

Leopoldina. 

Mello  Barreto.   .  .   . 

Paquequer 

Bacellar 

S.  Francisco 

i 

Bella  Joanna 

Sumidouro 

B.  do  Aquino.'.    .    .    . 

Murinolly 

D.    Marianna  .  .  .  . 

Conselheiro  Paulino  . 

Macahé 

Almeida  Pereira    •  . 

Mundéos.  ...... 

Glycerio 

Idom—Barão  de  Araruama  { Prolongamento  J  .  .jTriumpho 

12 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


53,954 
61,554 
69,574 
77,114 
8S,174 
99,000 
0,000 
2,700 
7,700 
12,020 
23,600 
37,409 
43,171 
46,903 
58,428 
63,832 
79,830 
88,156 
93,692 
^lôO 
113,770 
121,263 
129,766 
136,424 
14S,030 
155,448 
168,597 
171,915 
193,791 
203,840 
229,865 
240,432 
252,000 
266,570 
290,700 
305,300 
318,800 
328,730 
342,073 
333,916 
0,000 
12,479 
0,000 
0,816 
9,S92 
20,943 
27,760 
3Í,300 
44,821 
57,391 
67,080 
93,070 
0,0 
10,60» 
30,903 
42,700 
0,000 


\ 


219,500 
188,500 
250,290 
218,990 
212,840 
386,000 
154,334 
152,834 
137,550 
138,384 
209,334 
274,434 
232,834 
251,650 
219,934 
173,934 
174,894 
163,831 
168,434 
174,674 
180,615 
200,934 
227,834 
243,234 
279,834 
305,834 
373,000 
339,484 
337,081 
379,484 
722,850 
688,484 
651,484 
651,484 
552,484 
408, 8S4 
336,484 
363,484 
3S3,884 
499,884 
163,834 
226,914 
137,550 
li6,550 
233,550 
267,550 
272,550 
318,293 
521, SS9 
753,263 
952,273 
811,873 
2,500 
11,403 
27,800 
79,500 
59,800 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


OBSERVAÇÕES 


2  de  fevereiro  ãe  1892 

Idem 

Idem 

Idem 
17  de  dezembro  de  1892 

Idem 
8  de  outubro  de  1874 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
Julho  de  1877 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 


Entroncamento  do  Ramal  do  Sumidouro. 


Entroncamento  do  Ramal  da  Leopol-úia, 


23  de  fevereiro  de  1880 
16  de  agosto  do  1885 
5  da  outubro  de  1885 
21  de   dezembro  de  1835 
Idem 


Fevereiro  de  18S6 
Julho  de  1877 
Idem 

1  do  Agosto  de  1SS5 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 


Ramal  dn.  Leopoldina. 


0  do  ab.il  de  1S91 

Idem 

Idem 

Idem 
23  de  março  de  1S79 


Leonor:  iionto). 


Idem— Carangola. 


Idem  —  Ramal  de  Poço  Fuudo , 


Ideni  —  Rnnnl  de  lubapoana. 


Santo  Bdoardo  ao  Caoboeiro  do  Itapcmirim 


Norte. 


.    3  da  Cunha  .   . 
o    da  Mono».   , 
Vi  condo  do  Inab   .   . 
Mvio-1  do  Moraes  .   , 

Canu  o 

Travessão 

GuatuI '. 

aoiro  Josluo  .  , 

•0T1 



lira  .  .  . 



Tara    •  

S.  Caetano 



Itapernna 

camento  .    .   .    . 
nar.ar.elra* .   .   .    .    .    . 



fíanlo  António 

Entroncameato  .  .  .   . 



Lag 

Poço  Fundo 

:'( 

l  Harbara  .... 
Santo  Eduardo  .... 
Santo  Eduardo  .... 

Itabanoana 

D.   America 





p|.0 

•    .   • 

Jocker-Club 

Bemflca 


Amor.    i 

.... 
Olaria    . 
:• 

. 
Vigar!» 
Merll) 

n.  iw 

Tilar  . 
• 
Rotario.   .   . 

CoJO    .   . 
Roa  tv 

rrala  Poqaaaa  , 
Voado  OreoU. 


rói: 
KiLOurnucA 


4'>,000 

r.i  4to 
o.oou 
i   ■  . 

£2.332 
39,011 

S7,t6l 

129,010 

188,  432 
0,000 

2  ,t  I 

0,000 

0,121 

0,000 
11,538 
■,000 

■-•  i.2  •■> 
0,000 
1,000 

t.sto 

4.»W 
7,000 

11,000 
II.IW 

I 

■i  I 
18.198 
t».«40 

|  .... 

<     M 

,,.   rtD 

t  M 
i.ooi 
MH 
:    o. 


U.UIIM1 


189,800 
800,000 

I  B 
,  1,000 
>,a» 

78.8CO 

■ 
48,700 
40,300 
71,900 
93,900 
119,300 
12.'     00 

188,000 
185,100 

179,800 

M  1,800 

91,000 
01,000 
01,000 
03,000 
67,000 

243,300 

-  m 


Din  ao  oriocta 


1,000 
1.00» 
1.004 

M  M 


17  do  agooto  de  1891 
Uaej 


ovembro  de  1*77 
Uaa 

ld«  janeiro  do  1878 

21  dr  (ftor-.ro  i 

a  do  abril  : 

10  do  ag  -lodo  1878 
4  do  deiombro  do  1878 
1  do  junho  do  1880 

»bnl  da  1894 
9  do  junho  do  1881 
17  do  outubro  d«  I 

Idem 
li  do  fevereiro  do  1887 
£■>  do  junho  do  1887 

ilabro  do  18*3 
Idem 
'  jiiobo  de  1888 
10  do  agotto  de  1878 

13  de  junho  de  1870 

Idem 
1  de  fevereiro  do  1808 
I  do  abril  <i 
1  do  junho  do  !»-, 
'  ■  . 

T  lrt.n 


BBtVACOl I 


Retrai*  4»  fam.  t 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Rio  do  Ouro 


Idem  —  Ramal  de  S.  Francisco  Xavier 


Idem  —  Ramal  de  Iguassú. 


Idem  —  Ramal  do  Rio  do  Ouro 


Idem  —  Ramal  da  Penha 


Idem  —  Ramal  das  Offlcinas. 


Corcovado 


União   Valenciana 


Bananal 


Rezende  a  Arêas.  ,  .  .  .  • 


14 


ESTAÇÕES 


Liberdade  .  .  .  •  

Botafogo •  . 

Engenho  do  Matto 

Vicente   Carvalho 

Irajá.  .   . 

Collegio 

Areal 

Pavuna  • 

Coqueiros 

Belfort  Roxo 

Itaipú .  .  .   . 

Retiro 

Figueira 

José  Bulhões 

Cachoeira 

Paineiras 

Rio  do  Ouro 

S.  Pedro 

Bemfica 

S.  Francisco  Xavier.  .  .  . 

José  Bulhões 

S.  Bernardino 

Iguassú  

Barreira 

Tínguá.  ."• 

Rio  do  Ouro 

Represas  do  Rio  do  Ouro  , 

Vicente  Carvalho 

Largo  da  Penha , 

Liberdade  . , 

Officinas,  ......... 

Cosme  Velho , 

Morro  do  Inglez , 

Sylvestre , 

Paineiras , 

Corcovado , 

Desengano.   ....... 

Quirino 

Esteves  

Chacrinha , 

Valença 

Osório , 

Santa  Ignâcia ....... 

Rio  Bonito 

Santa  Delfina , 

Rio  Preto , 

Saudade , 

Rialto , 

Três    Barras , 

Bananal 

Suruby , 

Plataforma 

Babylonia 

Estalo 

Bambus 

Formoso. 

Barreiro 


POSIÇÃO 
KILOMETBICA 


7,508 

9,3S0 

11,944 

13,545 

14,813 

ló,16S 

17,611 

21,571 

24,040 

27,569 

32,379 

34,959 

33,816 

38,531 

43,289 

45,025 

49,277 

60,247 

0,000 

1,140 

0,000 

2,297 

3,521 

8,996 

13,009 

0,000 

3,239 

0,000 

4,700 

0,000 

3,263 

0,000 

0,700 

1,260 

2,750 

3,760 

0,000 

8,425 

18,070 

22,015 

25,000 

32,056 

34,850 

40,360 

50,980 

63,251 

0,000 

12,000 

22,000 

28,003 

0,000 

1,540 

13,340 

17,085 

23,560 

23,336 

38,810 


27,764 
22,814 
17,664 
10,900 
11,864 
2,375 
16,200 

9,980 
12,075 
17,325 
15,255 
15,800 
21,300 
40,795 
70,000 

1,000 
16,400 
15,255 
10,195 

4,695 
15,295 
30,295 
40,795 
118,075 


38,800 
141,200 
254,600 
465,000 
667,800 
338,920 
468,400 
553,600 
554 ,250 
557,600 
547,500 
495,000 
502,520 
431,000 
430,890 
377,800 


397,280 
400,059 
423,031 
450,036 
472,086 
497,086 
507,000 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


1  de  julho  de  1885 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
1  de  maio  de  1871 

Idem 

Idem 

14  de  julho  de  1880 

18  de  maio  de  1871 

15  de  outubro  do  1879 

Idem 
1  de  abril  de  18S0 
9  de  julho  de  1880 

Idem 
3  de  agosto  de  1863 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  novembro  da  1877 

Idem 

Idem 

Idem 
S  de  janeiro  de  1378 

Idem 

19  de  fevereiro  de  1392 


OBSERVAÇÕES 


Parada 
Idem 
Idem 
Idem 


Hoje  Rezende  a  Bocaina 


1 

E«T*çãn 

rouçlo 

«LI  III.— 

í 

Mlaa    ■  i'.  i 

Cruxei.-o 

■ 

14  ám  ;ur.oO  U  | 

IV!.-»  B -»:.:. i                          .    . 

0,080 

1  da  jftMlro  do  tSBt 

- 

U 

V. 

11  ò>  fuik»  do  U8l 

1.068,000 

• 

.  :«:■ 

• 

Idos 

40,500 

NB  MO 

Mm 

Um 

so.ooo 

Mm 

:..  > 

■ 

• 

li»  w.» 

805,410 

• 

Um 

IdM 

ilt.i 

14  do  Junho  > 

|'or»çoo»  ... 

0.O4) 

BJ,|  D 

88  4»      »  o 

• 

57,086 
0/ibO 

1 

1  do  juob  .    i«  1890 
ti  do  aa.o    ao  18* 
15  do  j»nolro  do  1888 

1  do   : 

43,000 

874,000 

81  d.-      »              1881 

807 ,000 

i»l 

8  d*  outo.br  o  da  1804 

r»Inp»nha    ... 

• 

3  do  Mre*  <W  1810 

»                                                    -      - 

1«  do                     '-   W7 

18.300 

■ 



10,  «00 

_ 

tgBâra  .  .  •      .  .  .   . 

1 

— 

a, «» 

9  do  MtMBro  t' 

Um 

1 

Mm 

I«M 

Rlboirio  Plroo  . 

PlUr 

oo,  tn 

Um 
Mm 

l 

Yp-rnnr» 

71.883 

.        ■ 

Ilr»f  .       . 

.  . 

Itarro  Fundo 

> 

■Ml 

Um  . 

-  .(VI 

•    . 

. 

Ml. MO 

« 

• 

III.») 

t    m 

" 

Mm 

'    I 

•« 

!»••» 

Ml81 

Moro.  ■» 

891.88» 

r. 

U«rr 

•    ..«•> 

• 

Ht 

MMM 

/ 

I . 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Sorocabana  —  Prolongamento  a  Tibagy 


Ramal  de  Itararé. 


Rio  Claro. 


Ideai  —  Rama!  do  Jahu. 


Idem  —Ramal  de  Agua  Vermelha. 


ESTAÇÕES 


16 


Andrades 

Âvaré 

Barra  Grande 

Cerqueira  César 

Tatuhy 

Morro  Alto 

Itapetininga 

Rio  Clavo 

Cachoeiriuha 

Morro  Grande 

Ferraz 

Corumbatahy 

Cuscuzeiro 

Annapolis 

Oliveiras 

Estrella 

Visconde  do  Rio  Claro  . 
Tupy 

Colónia 

S.  Carlos  do  Pinhal  .  . 

Retiro   .  .  o 

Visconde  do  Pinhal.   .   . 

Fortaleza» 

Ouro  . 

Araraquara.  ...... 

Américo  Brazlliense.  .  . 

Santa  Lúcia 

Rincão 

Mutuca 

Hamraond 

Guariba 

Córrego    Rico 

Jaboticabal 

Gramminha 

Tayura 

Andes • 

Bebedouro  

Visconde  do  Rio  Claro  . 

Morro  Pollalo 

Campo  Alegro 

Aterrado  

Brotas   

Espraiado 

Canella 

Torrinha 

Taboleiro 

Ventania 

Dois  Córregos 

Mineiros 

Banharão  

Jahú 

S.  Carlos  do   Pinhal    .   . 

Babylonia. 

Floresta   ...  

Canchim 

Capão  Preto 

Agua  Vermelha 


POSIÇÃO 

ALTITUDE 

KILOMETBICA 

49,000 

m 
687,000 

70,000 

742,000 

88,000 

752,000 

104,130 

713,200 

0,000 

582,000 

24,250 

659,000 

42,924 

636,000 

0,000 

612,400 

7,140 

642,610 

14,320 

688,000 

20,900 

568,000 

27,760 

575,000 

34,829 

610,000 

41,104 

688,000 

44,105  j 

688,200 

51,415 

788,000 

56,694 

753,000 

60,400 

778, oao 

65,420 

741,960 

77,124 

828,660 

S4,604 

850,000 

94,470 

829,000 

107,458 

656,500 

117,409 

715,000 

127,486 

650,900 

139,167 

721,200 

144,738 

702,000 

159,204 

526,000 

176,139 

607,600 

193,472 

592,000 

199,735 

604,400 

211,259 

524,000 

223,244 

577,600 

232,048 

653,200 

252,684 

623,600 

262,306 

624,403 

276,429 

532,800 

0,000 

753,000 

13,201 

751,200 

27,949 

643,200 

40,461 

661,000 

49,742 

664,700 

59,975 

636,000 

71,753 

783,000 

S2,61S 

758,000 

90,565 

821,000 

100,202 

689,000 

110,198 

648,000 

119,379 

618,000 

12S.697 

6S7,000 

142,952 

544,000 

0,0 

828,660 

1S,011 

760,000 

22,201 

702,400 

25,231 

694,000 

29,605 

694,000 

38,984   1 

809,000   1 

DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


7  de  novembro  de  1895 
Idem 
Idem 
Idem 
11  de  maio  de  1895 
Idem 
Idem 
2  de  maio  de  1883 
15  de  outubro  de  1884 
2  de  maio  de  1883 
15  de  outubro  de  1884 
2  de  maio  de  1883 
15  de  outubro  de  1884 
2  de  maio  de  1883 
Idem 

15  de  outubro  de  1884 
2  de  maio  de  1883 

1  de  setembro  de  1902 

2  de  maio  de  1883 

Idem 
8  de  julho  de  1901 
1  de  dezembro  de  1884 

Idem 

1  de  fevereiro  de  1897 
18  de  fevereiro  de  1885 
31  de  agosto  de  1891 

Idem 
Idem 

6  de  julho  de  1892 

Idem 

Idem 
10  de  maio  de  1894 
5  de  maio  de   1893 
10  de  outubro  de  1902 
29  de  dezembro  de  1902 

Idem. 

Idem. 

2  de  maio  de  1883 
1  de  julho  de  1885 

Idem 
Junho  de  1901 

16  de  janeiro  de  1892 

1  de  dezembro  de  1896 

1  de  fevereiro  de  1897 
18  de  fevereiro  de  18S7 
julho  de  1901 

18  de  fevereiro  de  18S7 

7  de  setembro  de  1S86 

Idem 
IS  de  fevereiro  de  1887 
Idem 

2  de  maio  de  13S3 

1  do  setembro  de  1S91 

Idem 
Idem 

2  de  setembro  de  1892 

Idem 


OBSERVAÇÕES 


Estrada  de  Ferro  Sorocabana  e  Ituana 


Estação  terminal  da  Companhia  Paulista 
Posto  telegraphico 

Posto  telegraphico 

Posto  telegraphico 
Ant:ga  Cruzeiro. 

Posto  telegraphico 
Antiga  FeTjao 


Prolongamento  a  Araraquara 


Prolongamento  a  Jaboticabal 


Posto  telegraphico 
Antiga  Santa  Maria 


Bifurcação 


. 


Rio  Clero   -  Ramal  d*  -    o«ft» 


Idem  —  Ramal -le  1'utxirii 


Idem  —  Ramal  d« 


' 


: 


Ararab; 

•Janta    Fa4oil*   .... 

i  do  P  nbaJ.  .  .  . 

U  ;.:  >    

•J 

•lacar» 

lt:»i«irio    l.iiii  .    .   .   .   , 
I>oia   corre»-       . 
Saldanha  Marinho.  .   .   . 
C»i  Im    Fino. 

releio  Filho 

Casa  >»  s»ii«i 

-  .  ■ 

eJTOM  ... 

1'edrrneireo 

■ 

1'ialao 

I,  Peai"  do*  A.-'j  :o.   .    . 



Goataparl 

i.oarao.T 

Martinho  Prado 

Barrinha 

Macaco 

Pitangueira*  ...... 

Caacalho 

Ponui 

K. beirão    Preto 

Saraod      

V-K-ood*  do  Pimi 

>  . 

■ 


Pedreralbo.    . 

■ 

■ 

■>  de  lua  ' 

■ 

■ 
>   • . 

> 


i: 


Man«»iH 


x  n 

•,1M 
1  .-■< 
l>   J«l 

0,000 

M.MI 
31.187 

et,   A 

■,M 
»,  '-' 

0.000 

Í4.0M 

*,  ■ 

0,000 
17,000 
tt.000 

-■.■•" 
4V.000 
Al  ,000 

:«   .x, 

...  MO 
i »    «>■ 

117  .000 

Itl.OtO 

• 
•   ".  •" 

t  '».•«■»• 
0,«» 


n  n 

■  • 

•a    « 

M  «» 
«M.6M 
IN  *• 
Ma  .. 
Mg,  •• 
7i«,000 
"   .•    •• 

..»  n 
i   •• 

sor.ton 

■  •• 

004,000 

sto.ooo 

Mi. «00 
írí  "  • 
4W.0O0 

y    .-• 

<  -  a 

Ml. 700 

•»..  M 
wt.ooo 

■I  M 
,M  .*•' 

,•..  ... 


t  da  eadoiari  d»  U 
Md*  •*•*■■>.•>  d.  14 

aio  de  t*»i 
íêm 

I  . 


I  <••  etiaaWi  4*  I 

!1- 


aarra  J.  ra» 
totea 

alubre  do  MSI 

- 

.     d.  I» Jl 
30  Jo  d*r  eat.ro    ■ 
Idoaa 

•   • 

r.  do  «arco  da  MM 
t    da  foroTotro  4*  MM 
M  4o  marco  4a  MM 

::.  - 

3  4o  outubro  4a  MM 
Mm 


Paaio     - 


Idas 
d-  abril  do  IM7 

Id-- 


I. Olv.lt» 
7*0. •» 


i  d«  marta  d* 
I4aa 
lleea 


U.OM 

ar..*. 

«     r. 

''.MO 

U.0a> 

.. 

•.  m 

•» 

II.4U» 

mi  n 

r  M 

•M.Mi 

M.M* 

M*.M* 

-.    ..• 

«*.••' 

I    o 

1M.M» 

■MM 

Ma.MO 

i  -    ■ 

•O  M* 

i"«.'wa 

Bll   l» 

Um 

•    »0'{o  4»  i 
•  4  do  MM 

14MB 

Moa 

ti 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Mogyana   —  Jaguára  a  Catalão 


Paraná  —  Paranaguá  a  Curityba 


Ideji  —  Curityba  a  Ponta  Grossa 


Idem  —  Ramal  de  Serrinha  ao  Rio  Negro 


Idem  —  Ramal  de  Morretes  a  Antonina 


Idem  —  Ramal  do  Porto  Amazona* 


D.  Thereza  Christina. 


Idem  —  Ramal  da  Laguna 


Santa  Maria  ao  Uruguay. 


Rio  Grav.de  a  Bagé. 

18 


ESTAÇÕES 


Irara     

Sucupira 

Uberabinha     .  .  .  . 
Sobradinho      .... 

Araguary 

Paranaguá  

Porto  D.  Pedro  II  . 

Alexandra 

Morretes 

Piraquara 

S.  José  dos  Pinhaes 
Curityba    ...... 

Curytiba 

Portão 

Bariguy.  ...... 

Araucária 

Guajuvira 

Balsa  Nova 

Serrinha 

Tamanduá 

Restinga  Secca  .  .   . 
Palmeira 

Laga 

Ponta  Grossa.  .  .  . 

Serrinha 

Lapa 

Campo  do  Tenente  . 

Rio  Xegro 

Morretes 

Antonina 

Restinga  Socca.  .   . 
Porto  Amazonas  .  . 

Imbituba 

Bifurcação 

Piedade 

Pedras  Grandes    .   . 

Orleans 

Minas 

Bifurcação 

Laguna 

Santa  Maria  .... 
Pinhal   ....... 

Colónia 

Taquarembô    .... 

Villa  Rica 

Tupacsrotan    .... 

Espinilho 

Cruz  Alia 

Lagoão  

Porongos 

Santa  Barbara  .  .   . 
Pinheiro  Marcado   . 

S.  Bento  

Carazinho 

Pulador 

Passo  Fundo  .... 
Marítima 


POSIÇÃO 
KILOMETRICA 


192,000 

215,000 

238,000 

256,000 

283,000 

0,000 

2,200 

10,200 

40,8)0 

87,351 

102,100 

110,087 

0,000 

8,169 

14,380 

24,448 

42,000 

58,648 

71,339 

93,810 

117,000 

138,298 

156,408 

191,000 

0,000 

30,000 

61,100 

88,630 

0,000 

16,360 

0,000 

9,381 

0,000 

26,800 

53,500 

78,500 

96,300 

111,100 

0,000 

5,240 

0,000 

18,362 

35,507 

50,799 

72,836 

08,587 

.28,345 

161,380 

182, S10 

208,347 

225, 30S 

261,253 

285,005 

300,403 

329, 553 

355,013 

0,000 


953,900 

886,100 

860,100 

692,000 

935,800 

5,640 

4,100 

10.50J 

9,500 

898,910 

8S5,210 

889,020 

8S9,020 

935,600 

886,700 

918, OCO 

865,000 

865,200 

S62,000 

950,410 

936,040 

S64.000 

803,000 

951.000 

862,000 

906,000 

797,500 

793,000 

9,500 

10,750 

936,040 

793,000 

5,910 

8,820 

7,320 

39,700 

99,320 

197,52) 

8,820 

3,82) 

116,453 

465;870 

495,870 

50i,S70 

506,870 

•531,500 

423,2i»0 

471,470 

■5S9,870 

504,770 

504,570 

547,070 

569/70 

595,190 

600,110 

673,270 

89.200 


DATA  DA  INAUGURAÇÃO 


OBSERVAÇÕES 


21  de  dezembro  de  1895 

Idem 

Idem 
15  de  novembro  de  1893 

Idem. 

17  de  neverabro  de  1883 

Idem 
Idam 
Idem 
5  de  fevereiro  de  1885 
Idem 
Idem 

18  de  agosto    de  1892 

Idem 
13  de  novembro  de  1891 

Idem 

Idem 
1  de  novembro  de  1892 

Idem 

Idem 
13  de  maio  de  1893 

Idem 
12  de  março  de  1894 

18  de  novembro  de  1891 
1  de  dezembro  de  1894 
20  de  fevereiro  de  1S95 

17  de  novembro  de  1883 

18  de  agosto  de  1892 


1  do  setembro  de  1885 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
23  de  novembro  de  1894 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 
31  de  maio  de  1897 

Idem 

Idem 

Idem 
15  de  novembro  de  1897 

Idem 
31  do  janeiro    de  1S98 

Idem 
g  de  dezombro  do  1884 


Prolongamento 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Rio  Grande  a  Bagé\ 


Quarahim  a  [taquy, 


S.  Paulo  —  Rio  Grande. 


ESTAÇÕES 


Rio  Grande  (Central) 

Juncção 

Quinta 

Povo  Novo 

Pelotas 

Theodosio 

Capão  do  Leão  .   .   . 
Passo  das  Pedras.   ■ 

Cerrito 

Piratiny 

Bazilio 

Cerro  Chato 

Nascente 

Pedras  Altas  .... 

Candiota 

Santa  Rosa 

Rio   Negro  

Lagé 

Quarahim 

Quarahim 

Gutterres 

Umbu 

Itapitocay 

Uruguayana  .... 

Imbahú 

Touro   Passo  .... 

Braz 

Las  Rosas 

Ibicuhy 

Itaquy 

Pirahy 

Caxambu 

Castro 

Tronco  

Cjrambehy 

Ponta  Grossa.   .  .  . 

Oflicinas 

Jaboticabal 

Entre  Rios 

Yallinhos .* 

Teixeira  Soares.  .  . 
Fernandes  Pinheiro. 

lraty  

Anton'0  Rebouças.   . 

Dorizon 

Marechal  Mallet  .   . 
Michel  Heine  .... 


POSIÇÃO 

IULOMETRICA 


2,800 

7,300 

19,900 

35, SOO 

55,300 

67,800 

70,000 

83,800 

103,100 

10 í, 400 

126,800 

156,300 

182,200 

136,700 

225,300 

243,200 

258,800 

2S3.000 

0,0» 

1,454 

22,374 

40,114 

60,914 

75,234 

97,700 

99,973 

120,114 

132,71 i 

142,714 

175,434 

0,000 

22,900 

38,700 

50,600 

61,900 

95,600 

99,100 

118,600 

129,420 

161,480 

168,700 

184,300 

201,874 

223,660 

250,660 

276,741 

288,198 


30, OCO 

30,300 

33,070 

41.850 

30,500 

43,700 

54 ,050 

55,800 

52,5,0 

54,000 

77,330 

126,200 

215,500 

394,600 

218,730 

218,800 

208,310 

236,000 

70,580 

81,460 

118,460 

112,900 

85,960 

106,060 

113,000 

96,000 

101,900 

110,330 

93,630 

94,S60 

1.008,800 

988,000 

984,300 

1.080,000 

1.115,300 

941,000 

895.400 

890,000 

S75.400 

824,250 

919,600 

S2'i,0C0 

815,600 

781,000 

S5S,800 

801,190 

839,200 


bata  da   inauguração 


2  de  dezembro  de  ISS-í 
2  de  dezembro  de  lS8í 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Ido:n 

Idem 

20  de  agosto  do  1887 

Idem 
Idem 

21  de  agosto  de  1887 

2  de  julho  de  1888 
Idem 
Idem 
Idem 
30  de  dezembro  de  18S8 

16  de  dezembro  de  1892 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

17  de  dezembro  de  1599 

Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 
Idem 

22  de  dezembro  de  1902 
1  de  dezembro  de  1903 

Idem 


OBSERVAÇÕES 


Cães 
Estação 


Parada 


Parada. 


Parada 
Parada 


Parada 


19 


j.  Frrn andes  da  Silva. 


QUADRO  N.  8 


Effectivo  do  material    rodante  em   31   de  dezembro 

de    1903 


Effectivo  do  material  rodante 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 
Sobral . 


w  a 

B 

13 


LOCOMOTIVAS 


Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Porto  Alegre  a  Uruguavaoa  .   .   . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu.   . 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba.  . 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal.   .   . 

!  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó • 

Central  da  Bahia ■ 

Tram-Road  de  Nazareth 

Leopoldina  e  ramal 
Sumidouro.  .  .  .  . 
Central  de  Macahé. 


Kilom. 
297,445 

216,280 

179,900 
193,908 
115,853 
452,310 
84,342 
1.307,153 
5S4,564 
78,000 
121 ,000 
165,000 
180,285 
124,739 
150,000 
123,340 
83,000 
316,660 
65,000 
381,425 
93,070 
42,700 


Tons 
30,844 


26,100 


a 

M  2 
es  E 

o  x 
•-  rt 
«S 


Tons 
16,329 


17,630 


30,S44 
32,000 
25,401 
30,030 
32,000 
85,000 
49,700 
42,5C0 
35,052 
28,957 
38,603 
42,714 

31,0:0 

31,759 
20,500 
30,000 
26,000 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  ESPECIAES 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  1»  CLASSE 


Leopoldina* 


Barão      de     Araruama 
(Prolongamento).    .   . 


Carangola *  • 

S.Eduardo  altapemirim 
Norte 

Corcovado  

Bananal 

Rezende  a  Arèas 

União  Valenciana 

Minas  o  Rio 

,•     l  Linha  de  Três  Corações 
Muzambi-    ) 

nho           |  Ramal  da    Campanha  . 
Santos  a  Jundiahy 


10,000 
15,000 
21,338 
15,350 
8,600 
12,000 
12,850 
15,876 
14,169 
10,563 
16,258 
30,540 
15,000 
23,000 
19,500 
16, OCO 
12.000 


,         (Prolongamento  a  Tibagy 
Sorocabana)  ° 

e  Ituana  ^Ramai  da  itararé.  . 
Rio  Claro 


! Ribeirão  Preto  a  Jaguá- 
ra  e  Ramal  de  Caldas 
Jaguára  a  Catalão  .  .  . 
1 
(.Paranaguá  a  Curityba  .  . 
Paraná  ; 

(Prolongamento  e  ramaes. 

D.  Thereza  Cbristina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaqui 

S.  Paulo— Rio  Grande 


51,440 

223,000 

93,230 

45,340 

3,760 

28,000 

38,810 

63,368 

170,000 

57,095 

86,000 

13.)  >  500 

101,130 

42,924 
710,758 

270,000 

283,000 
111,000 
306,000 
116,34.0 
355,418 
283,000 
175,597 
239,160 


18,144 

25,400 
30,841 


S 

s 

8 

S 
8 

10 
8 
6 
6 
6 
6 
4 
6 
4 
6 
6 
6 


13,600 


13,600 


13,59 

18,000 

17,000 

25,200 

47,200 

24,970 

2i,970 

59,132 

22,000 
22,000 
36,308 

es, 000 


13,000 
14 ,000 
14,500 
22,000 
28,500 
20,165 
14,969 
28,140 


19,151 
20,000 


36,000 
19,300 
49,300 
8,0.0 
49,114 
33,130 
25,317 
23,000 


23,700 
25,100 
46,000 
20,000 
46,200 
34,013 
23,000 
22, COO 


Tons. 
27,216 


Typo 


Tons. 
12,700 


19,93: 

27,206 
28,000 
19,400 
21,772 
27,206 
71,000 
26,360 
28,000 
17,861 
28,957 
26,350 
30,510 
23,000 
4,450 
3,902 
19.000 
508 


11,793 

6,500 
15,000 
15,338 
15,350 

8,500 
17,000 
12,850 
13,151 
12,862 
10,588 
16,002 
21,500 
15,000 

3,511 

3,345 
12,200 

3,000 


Americano 

Americano  (4  rodas) 

»  (8  rodas) 

Americano  e  Belga 
»        (8  rodas) 


Americano  e  Inglez 
»        (8  rodas) 


13,600 

21,772 

4      27,216 


8,165 


12,460 


3  Americano  (8  rodas) 
1  Inglez  (4  rodas) 

Inglez  (8  rodas) 

1  Inglez  (4  rodas) 


Ing.e  Belga  (ò  rodas) 


16,820 
13,000 
16,000 
32,270 
U,051 
16,314 
52,576 

3,625 
3,625 
29,850 

22,500 

24,900 
25,800 
25,800 
23,000 
27,216 
19,051 
15,2*0 
20,000 


13,805 
13,000 
13,320 
15,225 
15,354 
li ,969 
2S.844 


12,700 

li, 000 

16,000 
22,300 
22, SOO 
22,000 
23,535 

6,096 
19,000 


Tons 
9,100 

4,200 

12,100 
6,3;'-0 
9,600 


16,302 
8,977 

10,000 
2, 

18,200 

8,120 

6,000 


imericano  (S  rodas) 


Americano  (í  rodas) 
»        (S  rodas) 

Amer.  (1  e  8  rodas) 


48 


24 


Typo 


20 


15 

2 

2 

17 

0 

2 

6 

7 

175 

14 

1 

6 

.    7 

10 

14 

5 

14 

3 

22 


Vmericano 

»  (4  rodas) 
.  (8  '»  ) 
»       e  Belga 

»       (8  rodas) 


\        e  Belga 
»        (8  rodas) 
>        »        » 


Inglez 

»      (8  rodas) 
»      »  '     * 
»      »  (4  rodas) 
Americano   (8  rodas) 
Inglez.(4  e  6  rodas) 

(0  rodas) 

Ing.e  Belga  (6  rodas) 

Americano  (8  rodas) 


Tons. 

8,420 

4,200 

10,000 

10,897 

10,000 

7,500 

7,622 

8,440 

16,462 

9,184 

9,000 

7,820 

10,000 

5,145 

S.150 

9,000 

7,620  e  12,220 

9,590 

4  e  S.000 

10,900 


1  Americano  (8  rodas) 


11,153 


36 
20J 
40^ 
44 
36 
40 
36 
43 
47 
36 
42 
22 
33 
22 

24 

33 
24  e  48 

32 
20  e  24 

36 


9,180 

9,000 
9,000 


— 

- 

12,000 

- 

3,200 

- 

10.000 

— 

11,06 

27 

5,30i 

12 

9,S95 

12 

— 

- 

4  e  9,001 

10  e  16 

Suisso  (4  rodas) 
Americano  (3  rodas) 


Americano    (S  rodas) 

Inglez  (4  e  3  rodas) 
Americano  (S  rodas) 


»  (i  rodas) 

Belga    (8  rodas) 
Xmoricano  (3  rodas) 


2,  5  e  4,000 
3,500 
6,000 

11,330 
10,662 
10,652 
17,200 

5,000 
5,000 
11,000 

9,500 


30  e  50 

48 
40 


9,500 

32 

10,320 

35 

5,40. 

13 

11,075 

36 

9.0S0 

33 

6,500 

21 

10,000 

30 

em  31  de  dezembro  de  1903 


QUADRO  N.  8 


CARROS  DE  PASSAGEIROS  DE  2a  CLASSE 


CARROS  MIXTOS  DE 
PASSAGEIROS 


Typo 


í: 

88 

6 
6 
8 
8 
153 
9 
1 
8 
9 

IS 

ifl 


Americano 
Americano  (4  rodas) 
*>        (S  rodas) 
Americano  e  Belga 
Americano 
Americano  (8  rodas) 


Americano  e  Belga 
Americano  (S  rodas) 

Inglez 

Inglez  (S  rodas 

Inglez 

Inglez  (4  rodas) 


8    Americano  (S  rodas) 
17 

4 


35 


Inglez    '      6  rodas) 

l  e     ■ 


Inglez  das) 

s     (6  vo  ' 


.Belg-Í6, 


Frai 


AmevJ 


Americano  (8  rodas) 


Toneladas 
6,320 

4,000 

10,000 

10,771 

10,000 

G,500 

8,611 

7,  440 

14,342 

8.248 

6,000 

7,520 

10,000 

5,233 

7,400 

9,000 

6,6e  12,210 

7,910 

4  o  8,000 

3,S50  e  10 


40 

40 

60' 
60 
60 
60 
72 
60 
83 
50 

30 

30 

45 

31 

44 

43 


Typo 


Americano  (8 rodas)    q^qq 


°  2 


38  e  76 
62 


1     Americano  (8  rodas) 


Americano  (Srodas) 


3 

»                  1>           » 

1 

»                   »            » 

42 

Inglez  (4  e  8  rodas) 

2 

Americano  (8  rodas) 

1 

»                  7>           » 

26 

»                   »            » 

Amer.  (4  e  8  rodas) 
Inglez  (S  rodas) 
Belga  (8  rodas) 
Suisso  (8  rodas) 
Americano  (8  rodas) 


6,900 

7,003 
7.000 


2.500 

4,500 

11,070 

9,568 

9,568 

16,000 

5,000 
5,000 
9,000 

8,400 

8,400 
10,770 

7,635 
14, COO 
10,685 

7,952 

6,000 
10,000 


3 

2 

18,38  e  58  — 


50 


Americano  (Srodas) 

Belga 
Americano 
Americano  (Srodas) 


Americano 
Americano  (Srodas) 

Inglez  (8  rodas) 

Inglez 

Americano  (S  rodas 

Inglez  (6  rodas) 


30 

1 

■i 

24 

3 

00 

5 

60 

s 

60 

2 

63 

9 

60 

— 

60 

- 

57 

12 

56 

4 

56 

9 

61 

8 

37 

1 

48 

5 

50 

3 

42 

3 

48 

3 

55 

3 

8,200 

10,400 
7,000 
7,500 
9,062 

11,711 
8,528 

10,000 
7,500 

3,650 

9,000 

9,150 
8,000 


£§3 

o  < 

H   3. 


Americano  (8  rodas) 


10,150 
9,000 


10,150 


Americano  (8  rodas 


\    * 


Inglez  (8  rodas) 


Americano  (S  rodas) 


Inglez  (8  rodas) 
Belga  (8  rodas). 
Americano  (8  rodas] 


4,000 
6,000 
9,700 
11,065 
10,212 
10,212 
18,500 


10,000 

9,400 

9,400 
11,710 
10,640 
13,500 
11,135 
9,080 
6,500 
10,000 


3? 

56 

60 
36 
50 
51 

47 
40 
56 
16 

21 

37 

41 

36 


VAGÕES  PARA  CORREIO  E  BAGAGEM 


26 

12 

48 
15 
10 
24 
15 
333 
31 
4 
23 
17 
31 
35 
17 
32  (b) 
10 
63 
11 


104 

32 

192 
5S 
38 
93 
60 
1.504 
124 
16 
92 
66 
84 
74 
68 
S2 
30 
170 
38 


Typo 


12 
12 

16 
80 
40 
16 
318 

12 

S 
246 

40 

96 
56 
34 
32 
60 
10  í 
40 
3S 


Americano 
Americano  (8  rodas) 
»        (4      »      ) 
Americano  e  Belga 
Americano 

Americano  (Srodas) 

Amer.,  Ing.  e  Nac. 
Americano  e  Belga 
Americano (4  rodas) 

Inglez  (4  rodas) 

Inglez 

Inglez  (4  rodas) 

Americano  (Srodas) 

Inglez  (4  e  6  rodas) 

Inglez  (6  rodas) 
Francez  e   Americ. 


Americano 


Toneladas 
6,100 

3,500 

10,000 

10,725 
10,500 
3,000 
6,701 

12,615 

6,371 
4,000 

2,800 
3,850 
S,000 
9,000 

6,160  e  11,2 

3,6  e  8,550 

8,000 

3,8  Í0  e  9,400 


Tons 
3,500 

4,500( 

9,000'; 

10,000 

10,000 

4.000 

1.530 


9,400 
4,300 
4.000 

5,000 

4,000 

3,000 

8,000 

3,  e  6,000 

4,5  e  9,000 

6,000 

3  e  6,000 


OBSERVAÇÕES 


O  carro    especial  é  da  Adminis- 
tração. 

Possue  mais  :  1  troly,  2  carros- 
guindastes  e  S  carros  com  tanque. 

Três  locomotivas  estão    fora  de 
serviço. 


Estão  inc'uidas    10   locomotivas 
da  Linha  Auxiliar. 


9,000 


14  (c) 


Americano  (8  rodas) 

Inglez  e  Americano 
Americano  (S  rodas) 

Inglez  (4  e  8  rodas) 
Americano  (8  rodas) 


Americano  (4  rodas) 

Inglez  (4  rodas) 

Belga  (8   rodas) 

Belga  e  Americano 

Inglez 

Amer.  (4  eS  rodas) 


5,125 

4,820  e  9,545 
10,563 
6,606 
11,3.20 

5,000 
5,000 
8,000 

S,400 

8,400 
4,S30 
4,733 
3,500 

7,7S2 

4,860  e  6,680 

6.500 

,5  e  9,000 


12,000 


Os  carros  mixtos    servem    para 
passageiros  de  1*  e  bagagem. 


b)  16  simples  e  16  duplos. 


8,000 

5  e  10,000 
11,000 
7.500 
S,000 

10,000 
10,000 

0,000 

5,000 

5,000 
6,000 
6,000 
5,000 
5,250 
5  e  7,500 
6,000 
3.5e  10,000 


Linha  de  crereaiheira. 


Um  dos  carros  de  bagagem  tem 
compartimento  para  sniuiaes. 

Tem  mais  2  vagões  para  correio 
de  19.500  kilos  e  capacidade 
de  8.000  kilos. 


Os  vagões  para  correio  o  baga- 
gens servem  também  para  q 
transporte  de  animaes. 


c)  4  só  para    correio    e  10  para 

correio  e  bagagem. 
Um  dos  vagões  è  só  para  correio, 

tem  í  rodas  e  3  300  kg.  de  peso. 


■I.  Fernandes  da  cilva. 


f  ' 

,'  f 


A        W 


QUADRO    3NT.  8   A 


Effectivo  do  material  rodante  em    3 1    <je  dezembro 

de    1903 


Effectivo  do  material  rodante 


DEÍIGNAÇÂO  DAS  ESTRADAS 

VAGÕSS  PARA 

ANIMAES 

VAGÕES   FECHADOS   PARA 
MERCADORIAS 

VAGÕES  ABERTOS   PARA 
MERCADORIAS 

■  VAGÕES 
PARA   INFLAMMAVEIS 

I 

3 

Peso   morto 
médio 

Capacidade 
média 

o 
8 
a 
2 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

3 
2 

s 

Peso  morto 
médio 

Capacidade 
média 

a- 

3 

Peso   morto 
médio 

Capacidade 
média 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

Toneladas 

15 
28 

4,853 

l  3,200 
í 

(  5,000 

5,773 
S  cabeças 

16          »• 

77 
23 

5,932 
(  3,300 
/  6,000 

9,545 
4,500  (1 
9,000  S 

— 

- 

— 

í 

6,400 

10,500 

35 

7,900 

22 

130 

7,446 

10,000 

44 

2,295 

4,500 

2 

8,250 

10,000 

9 
2 

6,500 
3,000 

19         x, 
8         » 

93 
23 

6,640 
3,000 

7,000 
3,400 

16 
10 

3,500 
•    2,500 

5,000 
3,500 





Paulo  Affonso 

89 

1 

374 

25 

6,165 
2,740 
11,54S 
5,482 

21 

4         » 
16 
89,m»200 

121 

9 

1.502 

206 

6,64S 
3,925 
8,943 
6,637 

12,232 

7,500 
12,142 
12,073 

48 

228 

45 

3,300 
10,960 
5,692 

7,500 
20,460 
11,066 

i 

13 

7 

5,400 

5,562 
4,801 

6,000 

8,000 
6,428 

2 
3 

7 
15 

5,000 
2,470 
2,600 
3,713 

15  cabeças 

6         » 

6 

9 

10 
52 
125 

203 

6,000 
3,340 
3,200 
3,044 

S,000 
6,000 
6,000 
6,030 

12 

43 

12 

101 

4,125 
2,530 
2,200 
2,520 

8,250 

6.000 

5,000 

•  6,000 

- 

- 

- 

7 

7,100 

10         » 

276 

6,000 
3  e  6,000 

7  500 

165 

4,500 

5,000 
5,000 

_ 





5 

2,600 

6         » 

133 

4,5  e  8,000 

34 

3,000 

— 

- 

- 

32 

5,340  e  9,5 

10e20  cabs. 

117 

5,340  e  9,5 

5,5  o  11 

150 

4,760  e  9 

5,5  e  11 

- 

- 

— 

13 

72 

6 

3,200  e  5,290 
3,000 
2,S00  e  6 

4,5  e  9,000 
S  e  10  cabs. 
8  e  20      » 

56 
215 

44 

3,140  e  5,370 
3,200 
8,800  e  6} 

4,5  e  9 
4,500 
4,500  e  9 

12 

91 
9 

2,760  e  4,7 

'  2,500 
8,500  e  5' 

4,5  o  9 
4,500 
4,500  e  9 

- 

- 

- 

/Leopoldina  e  Ramal  .  .   . 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

—  -- 

- 

- 

- 

I  Sumidouro 

- 

- 

— 

— 

— . 

— 

— 

-. 

- 

- 

- 

- 

ICentral  de  Macahá  .... 

1 

5,500 

10,000 

16 

4,310 

10,000 

— 

- 

',      - 

- 

— 

— 

t    ~     u„.     /Barão  de  Araruama  (Pro- 
Leopold.r.a  .<    longamínto) 

_ 

— 

- 

10 

6,500 

12,000 

5 

3, SOO 

10,000 

— 

- 

- 

6 

4,700 

2,700 

so 

6,166 

10,330 

— 

- 

- 

— 

— 

— 

S.  Eduardo  a  Itapemirim. 

- 

- 

— 

12 

5,029 

10,000 

- 

- 

— 

- 

— 

— 





— 





— 

— 

— 

— 

_ 

__ 

— 

_ 

_ 



__ 



— 

— 

— 

- 

1 

2,725 

8,000 

6 
6 

2.500 
5,125 

8,000 
8,000 

i 

2,500 

8,000 



' 

— 

1 

6,000 

8,000 

33 

4,500 

5,437 

3 

6,000 

12,0:0 

— 

— 

— 

50 

1 

7,620 
6,543 

15  cabeças 
5 

70 

28 

6 

7,610 
7,419 
6,543 

12,000 
15, COO 
12,000 

21 
1 

6,650 
6,S0 

12,000 
20,00) 

4 
1 
1 

5,55S  e  S.029 
S,000 
7,500 

4  e  12,000 
12.000 
10,000 

ÍI,inha  de  Três  Corações.  . 
Muzambinto] 

(Ramal  da  Campanha  .   .   . 

Santos  a  Jundiahy 

43 

6,620 

8,000 

561 

8,000 

11,370 

1.855 

6,900 

12,200 

5 

6,270 

9,000 

(Prolongamento  a  Tibagy  . 
Sorocibana.' 

/Ramal  de  Itararé 

1 

5,000 
5,000 

47  cabeças 
47         » 

12 
10 

5,000 
5,000 

10,000 
10,000 

— 



_ 

— 

— 

— 

33 

2 

133 

5,600 

6,000 
6,000 

S.000 

7,000 
7,000 

669 

54 
377 

5,500 

5,100 
5,000 

15,000 

7,000 
7,000 

217 

85 

138 

3,500 

4,200 
4,  £00 

9,000 

7,000 
7,000 

- 

- 

- 

IRibeirão  Preto  a  Jaguára 
1     e  Ramal  de  Caldas  .   .   . 
Mogyana  .  .  ■ 

fJsguára  a  Catalão  .  .   .   . 

(Paranaguá  a  Curityba  .  . 
Paraná  .   .   . > 

(Prolongamentos  e  Ramaes 

6 

4,500 

6,000 

126 

65 

5,331 
3,875 

0  e  12,000 
6,000 

10 

3,125 

6,000 

_ 

— 

— 

12 

3, 50 

6  cabeças 

24 

3,556 

6,000 

64 

3.099 

6,000 

- 

- 

— 

0 

6,275 

12         * 

53 

5,452 

10,300 

1? 

4,206 

9,333 

— 

— 

— 

_ 



100 

4,760 

5,000 

38 

3,830 

5,000 

— 

— 

— 

í       10 
1      20 

3,320 
7,445 

6,000  1 
8,000  ) 

59 

S,175 

10,000 

10 

3,100 

6,000 

- 

- 

- 

12 

3,500  o  S 

4,5  e  8,00 

50 

3,5  e  7,00) 

4,5  e  12 

10 

5,000 

10,000 

8 

3.500 

4,500 

r>  i   „    ..„.„   «  ,nj.e     im  Tvnns  Amprirano   o  Belt»a    4  e  S  rodai,  (o)  Tvmis  Francez,  Be!fra  e  Americano,  4  e  S   rodas,  (d)  Tvpos  Americano,  Inglcz  o 
4  e  i^JS^fvSSl  ^S^X'oTJ^»^&Sa^^:  AmfricanoMVodas.  '(I)  «a-se  do  material  d,  linha  de  Carangola.  (m)  Typo  Fnglez,  .4  rodas. 


em  31  de  dezembro  de  1903 


QUADRO  N. 8  A 


VAGÕES     PLATAFORMAS 


479 
66 

i'i 

60 
3S 

6 
10 

6 
40 


Peso  morto 
médio 


Toneladas 
4,245 


7,200 
5,5S0 


3,650 
6,160 

5,000 
5,500 
5,6S0 

5,eso 

4,330  e  8,5 
4,500 
2,200 


3,550 

2,0)0 
3,970 


4,000 

7,000 
6,800 

5,600 


4,200 
4,100 
6,430 

5,580 
3,050 

6,000 

4,5  o  6,000 


Capacidade 
média 


Toneladas 
7,400 


15,000 
7,50) 


15,820 
11,533 

10,0,0 
8,003 
7,917 

7,500 

5,5  e  11 

9,00) 

4,500 


S,000 

5,000 
8,350 


8,000 

12,000 
20,000 

10,000 


7,000 

6  e  12,000 

12,000 

13,222 
5,000 

10,030 

10  e  16 


VAGÕES     DIVERSOS 


15 


Peso    morto 
médio 


Toneladas 

3,200 
7,968 

2,250 
6,769 
4,400 
13,733 
6,000 


2,535 
2,333 


11,000 
3,840 
3,200 


4,775  e  8,53  < 


5,800 


2,652 

7,640 


Capacidade 
média 


Toneladas 

16    cabeças 
10,000 

5,000 
S,653 

19,555 


5,500 
6.000 


12    cabeças 
4,500 
4,500 


5  e  12,0)0 


4,500 


10,000 


VAGÕES  DS  LASTRO 


52 


42 

30 

4 

o 

15 

29 
20 


Peso    morto 
médio 


Toneladas 


5,000 

6,303 
5,730 
2,250 
4,639 

6,469 
4,200 
2,700 
2,500 
2,000 
2,520 
3,500 

4,4;0 

2,350 

2,200 

2,450  e  4, 


1 

2,500 

3 

2,000 

12 

0,361 

30 

3,000 

10 

4 ,305 

5 

4,610 

50 

5,500 

6 

5,00) 

6 

5,000 

4,200 

2,600 
2,655 
2,000 

3,050 
6,00) 


Capacidade 
média 


Toneladas 


9,000 

10,000 
10,000 
3,400 
8,915 

12,372 
8,000 
4,030 
5,000 
4,000 
6,000 
5,0)0 

5.500 

4,500 

4,500 

5,000  e  10 


2,0)0 
4,000 

2,000 
5,000 
13,000 
12,000 
10,0)0 
10,000 
10,000 


7,000 

6/00 
6,000 
2,000 

5,000 
6,000 


a)  131 

b)  59 

c)  249 

d)  195 

e)  49 
e)  293 
e)  60 
b)  2-726 
b)  396 

e)  29 

f)  11  í 

g)  241 
g)  400 
g)  477 
f)  183 
h)  367 
b)  114 
b)  500 
i)  97 


k)  30 

1;)  25 

k)  100 

1)  12 

1 

e)  14 

k)  13 

e)  49 
í)  214 
k)  46 
b)  15 
g)2.6S2 
k)  21 
k)  18 
k)  936 

k)  93 

k)  723 

k)  £50 

li)  121 

m)  £82 

b)  136 

b)  210 

f)  112 
o)  111 


o 
•A 

3 
a  m 

w  IO 

O 
t*  Vt 

a 
S 

D 

V, 
O  vt 

a| 

o  w 

■e 
o  o 
« 
5  v} 

s§ 

X 

< 
> 

H  O 

o  a 
o  7. 

o  o     • 

H  £ 

a 

O  tí 

«  D 

£1  £. 
Ô 

a 
c 

M   g 

o   k 

««  a 

-ij  £  2 

l  § 

« 
o 

P, 

Vi 

H  O 
IO  « 
O  Eh 

?s 

« 

o 
a 

z 

524 

628 

0,03 

0,09 

0,44 

200 

232 

0,04 

0,05 

0,27 

903 

1.100 

0,17 

0,26 

1,38 

5S2 

640 

0,03 

0,08 

1,00 

102 

140 

0,06 

0,OS 

0,42 

1.170 

1.266 

0,07 

0,05 

0,65 

200 

260 

0,22 

0,17 

0,71 

9.660 

11.161 

0.23 

0,30 

2,16 

1.550 

1.680 

0,07 

0,05 

0,67 

106 

122 

0,05 

0,05 

0,37 

256 

343 

0,10 

0,19 

0,92 

662 

66S 

0,09 

0,10 

1,46 

893 

980 

0,13 

0,17 

2,21 

95  í 

1.028 

0,16 

0,28 

3,82 

536 

604 

0,08 

0.11 

1.24 

768 

S50 

0,14 

0,26 

2,98 

266 

236 

0,03 

0,12 

1,37 

1.003 

1.173 

0,06 

0,19 

1,58 

346 

334 

0,08 

0,11 

0,98 

120 

132 

0,07 

0,07 

0,70 

10) 

112 

0,05 

0,05 

0,4S 

"400 

456 

0,05 

0,06 

0,44 

48 

48 

- 

- 

0,31 

2 

8 

1,00 

0,70 

0,30 

33 

5) 

0,10 

0,10 

0,46 

52 

64 

0,05 

0,07 

0,33 

110 

126 

0,00 

0,06 

0,77 

766 

846 

0,13 

0,12 

1,26 

184 

224 

0,10 

0.17 

0,80 

54 

70 

0,04 

0,04 

0,16 

6.445 

6.733 

0,55 

0,62 

19,00 

Si 

96 

0,02 

0,0? 

0,20 

72 

80 

0,05 

0,04 

0,41 

3.740 

3. 98: 

0,08 

0,08 

1,32 

372 

412 

0,04 

0,04 

0,34 

2.892 

2.9SS 

0,07 

0,08 

2,56 

616 

672 

0,11 

0,13 

2,25 

2°6 

320 

0,03 

0,04 

0,39 

56  í 

596 

0,06 

0,06 

2,41 

-'50 

510 

0,03 

0,03 

0,38 

432 

586 

0,06 

0,09 

0,76 

308 

318 

0,0-1 

0,05 

0,64 

412 

450 

0,03 

0,03 

0,3S 

2,11 

1,07 

6,11 
3,30 

1,20 
2,80 
3,07 
8,86 
2,87 
1,56 
2,87 
4,04 
5,42 
8,24 
4,02 
6,91 
3,56 
3,72 
3,87 


3,09 

2,17 
2,04 
1,26 

2,12 
1,76 
1,65 
1,98 
4,98 
3,92 
0,S1 
48,70 
0,92 
1,86 
9,52 

1,52 
10,56 
6,05 
1,04 
5,10 
1,41 
2,07 

1.9S 

1,56 


;a,  4  o  8  rodas,  (e)  Typo  Americano,4  o  8  rodas. (f)  Typo    Inglez  e  Americano,  4  e  8  rodas,  (g)  Typo  Inglez.i  o  S  rodas. (h)  Typo  Ingle 


z,4  e6  rodas,  (i)  Typos  Fraucez  e  Americano, 
J.    Fernandes    da    Silva. 


QUADRO  N.  9 


Especificações  das  locomotivas  existentes  em  31  de 

dezembro  de  1903 


Especificações  das  locomotivas 


NUMERO 

DE 

COEFFICIENTE 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 

TYPO 

LOCOMOTIVAS 

PESO 

PESO 

PESO 

DE 

DE 

EM  MARCHA 

ADHERENT2 

ADIIERENCIA 

CADA  TYPO 

Kilogram. 

Kilogram. 

Kilogram. 

.4 
4 
3 

1 

1    . 
7 

20.845 
£0.685 
25.101 
16.329 
19  958 

17.690 
17.690 
21  722 

'A 

Vi 

Vi 
V» 

16.329 

19  958 

— . 

25.401 

21.772 

Vi 

3 

-    • 

30.S4Í 

27.216 

v« 

o 

- 

19.051 

12.700 

V4 

1 
2 
2 
1 

-     ' 

17.690 
19.020 
22.6S0 
23.556 

11.793 
12.6S4 
19.051 
19.932 

- 

i 

2 
S 
5 

15.000 
29.030 

26.100 

19.800 

9.800 

21.772 

Vi 

Americano  (dez  rodas).   .   . 

2 

20. COO 

- 

16.000 

- 

2 

-      ' 

25.401 

21.772 

Vi 

1 

20.000 

- 

14.000 

- 

Americano  (Consolidation) . 

10 

— . 

30  844 

27.206 

*A 

2 

12.000 

- 

7.200 

- 

i 

10.000 

- 

0.500 

- 

1 
2 
5 

.4 
1 
1 
1 

3 
2 

- 

24.000 
22.000 
30.003 
30.000 
32.000 
27  000 

16.000 
22.000 
24 .000 
24.000 
23.000 
16.000 

- 

21  772 

15.000 

25.401 
21.773 

15.0  0 

19.401 
15.772 

i/e 

V7 

Consolidation 

14.061 

2 
11 
5 

14.969 

21  338 

1/7 

Consolidation 

25.401 
26.000 

91  77° 

Vi 

Vi 

- 

21.772 

3 

- 

22.680 

19.051 

Vi 

5 

6 

29.030 
30.0S0 

21.772 
21.772 

Vi 
Vi 

4 
3 

19.051 
22.000 

' 

2 

1 

- 

30.8S5 

27.216 

- 

3 
2 
3 

1 

- 

32.000 

S  500 

12.000 

22.000 

15.890 
8.500 
12.000 

- 

In  lez 

•1 

2 

1 

11 

80 

- 

3S.000 
25.200 
S3.000 
13.000 
3S.O0O 

25.0S0 

Vi 

Vi 

V» 

va 
V. 

existentes  em  31  de  dezembro  de  1903 


QUADRO  N.  9 


CALDEIRA 

DIÂMETRO 

RODAS  MOTRIZB3 

SUPERFÍCIE 

DE   AQUECIMENTO 

COMPRI- 

CURSO  DOS 
PISTÕES 

DOS 

OBSERVAÇÕES 

TYPO 

Directa 

Tubular 

MENTO  DOS 

TUBOS 

TIMBRE 

CYL1NDROS 

NUMERO 

DIÂMETRO 

M.  fiuads. 

M.  quads. 

Metros 

Atms. 

Metros 

Metros 

Metros 

- 

- 

— 

8,67 

0,457 

0,330 

6 

1,041 

Para  passageiros. 



- 

- 

— 

8,67 

0,457 

0,336 

6 

1,041 

Idem. 



- 

- 

- 

10,67 

0,457 

0,381 

6 

1,041 

Idem . 

- 

- 

— 

S,67 

0,457 

0,305 

6 

1,041 

Para  manobras. 

- 

■- 

— 

8,67 

0,457 

0,330 

6 

1,041. 

Idem. 



- 

- 

— 

9,30 

0  457 

0,388 

8 

0,940 

Para  carga. 

- 

- 

- 

10,67 

0,508 

0,406 

8 

0,940 

Idem. 

- 

— 

- 

8,0) 

0,457 

0,303 

4 

1,043 

Para  passageiros. 

4,4600 

34,6900 

2,650 

10 

0,404 

0,303 

4 

1,041 

5,1700 

44.S200 

2,650 

10 

0,454 

0,303 

4 

1,066 

5,5000 

55,9700 

2,500 

10 

0,454 

0,354 

6 

1,041 

6,5600 

54,0300 

3,100 

10 

0,454 

0,354 

S 

0,940 

Está  fora  de  serviço. 



5,3700 

70,4900 

3,400 

12 

0,508 

0,354 

6 

1,143 

s 

— 

- 

— 

— 

- 

0,409 

0,322 

4 

1,200 

Para  passageiros. 

6.7S00 

55,7600 

3,058 

12 

0,508 

0,406 

6 

1,143 

Idem 



- 

_ 

— 

— 

0,409 

0,322 

6 

1,000 

Mixtas. 

5,7000 

59, 9300 

3,048 

12 

0,457 

0,381 

6 

0,944 

Idem. 



- 

— 

— 

— 

0,535 

0,334 

6 

0,900 

Idem. 

6,7800 

55,7600 

3,043 

12 

0,508 

0,406 

8 

0,940 

Para  cargas. 



- 

— 

— 

— 

— 

0,252 

6 

0,S20 

Para  manobras. 



- 

- 

- 

- 

0,275 

0,203 

4 

0,710 

Idem . 

Cylindrico 

- 

— 

2,834 

8,0 

0,508 

0,325 

4 

1,220 



- 

— 

3,058 

8,0 

0,508 

0,325 

6 

1,064 



- 

— 

2,773 

10,5 

0,457 

0,3S0 

6 

0,987 



- 

- 

2,773 

12,6 

0,457 

0,248 

6 

0,9,7 



_ 

- 

2,963 

12,6 

0,508 

0,248 

8 

0,912 

»                      ••••«. 

_ 

— 

2,768 

10,5 

0,457 

0,330 

4 

0,987 

»                      •     •      .      .      » 

— 

- 

2,261 

6,3 

0,355 

0,266 

4 

0,760 

»                      ••.... 

5,5072 

63,3326 

3,000 

12,5 

0,457 

0,381 

8 

0,940 

Três  estão  fora  de  serviço. 



2,7645 

31,7920 

2,750 

10 

0,457 

0,305 

4 

1,143 

»           ...... 

3,5098 

40,3534 

3,320 

10 

0,432 

0,305 

■' 

1,163 

Cylindrico  e  abaulado. 

5,7000 

56,9900 

3,048 

12 

0,457 

0,381 

8 

0,9H 

»                    » 

5,6400 

55,9000 

3,048 

13,33 

0,457 

l     0,381/ 
(     0,228? 

8 

0,940 

Abaulado 

4,7500 

58,6200 

2,470 

12 

0,457 

0,355 

6 

1,050 

Cylindrico 

6,7800 

55,7600 

3,058 

12 

0.5ÔS 

0,406 

6 

1,143 

»           •••... 

6,7SO0 

55,7603 

3,058 

13,33 

0,508 

(     0,431/ 
\     0,254^ 

6 

1,143 

„ 

_ 



0,229 

0,308 

4 

1,100 

Para  p  assageiros  ;  uma  está  fora  de  sm-viço. 

»           •••«•• 

_ 

— 

_ 

0,229 

0,323 

4 

1,150 

Para  passageiros. 

»            •«•••« 

_ 

— 



0,254 

0,410 

S 

0,050 

Para  carga. 



— 

— 



0,229 

0,359 

6 

0,900 

Idem. 

Cylindrico 

— 

— 



0,254 

0,321 

4 

1.000 

„ 

_ 

— 



0,178 

0,219 

4 

0,700 

Uma  está  fora  do  serviço. 

»           ••..«. 

_ 

— 



0,203 

0,255 

4 

0,750 

Duas  imprestáveis. 

»           

— 

- 

— 

0,458 

0,355 

6 

0,880 

Tolda  de  vagão.  .  .  . 

10,3718 

111,4023 

3,534 

10,5 

0,609 

0,457 

4 

1,575 

Bitola  de  lm,60.  Para  passageiros. 

7>               »               »               ..    .      • 

10,3226 

124,7823 

3,520 

9,5 

0,639 

0,457 

4 

1,676 

Idem. 

5>               »               »               ... 

10,3226 

1  24,7S23 

3,520 

10 

0,610 

0,457 

4 

1,676 

Idem. 

»              »               »               ... 

10,3226 

124,7S23 

3,520 

9,5 

0,610 

0,457 

4 

1,676 

Idem. 

»               »               »               ... 

10,6061 

110,23  49 

8,550 

10,5 

0,610 

0,451 

4 

1,575 

Idem. 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  cio  Uras 


Americano 


Broolis 
Mogul. 


Consolidation. 


Decapod.  .  .  . 
Mastodonte  .    . 

Inglez 

Consolidation  , 
Inglez.  .  .  .  . 
Tender  .   .   .   . 


Consolidation . 
Americano  .  . 
Consolidation. 
Americano    .   . 


Consolidation. 


Mastodonte  . 
Mogul.  .   .   . 


Mastodonte , 


Mogul. 


KUMEKO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TYPO 


2 

2 

2 
10 
1 
i 
2 
5 
4 
2 
3 
S 

25 

4 

1 

7 


5 
8 
2 
2 
2 
5 
3 
16 

1 
15 
1 
1 
2 
1 
1 
3 
í 
1 
i 
1 
1 
1 
2 
10 
2 
2 
2 
1 
3 
3 
5 


Kilograms. 


25.100 
32.300 
32.300 


PESO 

EM  MAKCHA 


Kilograms. 
3<5.000 
36.000 
36.000 
36.000 
36.000 
33.000 
3S.000 
23.000 
2S.O00 
2S.000 
32.003 
32.000 
36.400 
46.000 
46  000 

62.000 

36.000 
33.000 
36.000 
36.000 
-■'    50.000 

53.000 
44.000 
50.000 
52.000 
53.000 
61.000 
56.500 
56.500 
67.500 

70.500 
S5.000 
.  29.100 
3Í.000 
29.400 
18.000 
12.000 
30.700 
40.500 
40.500 
40.500 
40.500 
40.500 
10.500 
47.000 
51.000 
51.000 
51.000 
41.200 
41.200 
76.200 
57.400 
00.000 


PESO 
ADHERENTE 


Kilograms. 


17.620 
17.620 
17.620 


30  000 
30.000 

44.989 


27.470 


42.000 


53.000 


59.000 


64.389 


COEFFICIENTE 

DE 
ADHERENCJA 


CALDEIRA 

DIÂMETRO 

RODAS  MOTRIZSE 

superfície 

TTro 

DE   AQUECIMENTO 

COMP  RI- 
MENTO  DOS 

TIMBRE 

CURSO  DOS 
PISTÕES 

DOS 

CYLINDROS 

NOMERO 

DIÂMETRO 

OBSERVAÇÕES 

Directa 

Tubular 

TUBOS 

M.  quais. 

M.  quads. 

Metros 

Atuis. 

Metros 

Metros 

Metros 

Cyliudrico 

7,1360 

S0,8050 

3,470 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Bitola  de  im,60.  Para  passageiros. 

»        

S,9900 

93,1000 

3,545 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

»        

10,1010 

88,6026 

3,570 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

»                

S.7405 

S3,S549 

3,551 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 



•   •            8,7403 

■S8,8549 

3,551 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem . 

»                

•    •            8,6600 

9:.  -318 

3,850 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

»        

■   •             S,3462 

01,8384 

3,564 

10 

0,610 

0,432 

4 

1,670 

Idem. 

Tolda  de  v:igií.o.   . 

S,005fi 

59,3028 

2,997 

7,5 

0,610 

0,3S1 

4 

1,575 

Idem. 

»        »        »      ,    . 

8,0056 

59,3028 

2,997 

7,5 

0,610 

0,3S1 

4 

1,473 

Ide:n. 

»        »        »      .   • 

S.0056 

59,3028 

2,997 

7,5 

0,610 

0,3S1 

4 

1,575 

Idem . 

Cyliudrico 

8,4501 

98,4621 

3,562 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,473 

Idem . 

»        •   ■   ■  •   • 

S.7405 

S8,8549 

3,551 

9,5 

0,610 

0,432 

4 

1,676 

Idem. 

Tolda  de  vagão.  . 

10,3220 

124,7823 

3,520 

9,5 

0,610 

0,457 

4 

1,676 

Idem. 

"       *       »      •  • 

10,3220 

124,7823 

3,520 

10 

0,610 

0,457 

4 

1,676 

Idem. 

»        »        »     •  i 

10,3220 

181,7823 

3,380 

13 

0,610 

0,457 

4 

1,782 

Idem. 

2»               »               »            a      . 

12,0  595 

13-,9i32 

3,380 

11 

0,010 

0,483 

6 

1,573 

Para  passageiros  dos  subúrbios. 

C3'liadrico 

8,6070 

S9,9i23 

3,424 

8,5 

0,610 

0,457 

6 

1,348 

Do  fabricante  americano  Baldwin. 

..... 

8,4930 

94,8879 

3,432 

8,5 

0,6'0 

0,457 

6 

1,348 

Idem. 



8,6370 

89,9323 

3,432 

9,5 

0,610 

0,457 

6 

1,397 

Idem. 



S,5059 

S9,29i4 

3,415 

8,5 

0,610 

0,457 

6 

1,397 

Idem . 

»'              

S.6670 

S9,9323 

3,124 

9,5 

0,610 

0,483 

6 

1,398 

Idem. 

»        

9,4340 

180,4500 

4,02S 

9,5 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

Idem. 

»        

13.2S2S 

137,2  Í73 

4,023 

9,5 

0,610 

0,508 

8 

1,2S3 

Idem. 



13,SS2S 

137,2473 

4,035 

9,5 

0,610 

0,50S 

8 

1,283 

Idem. 



11,0590 

1.0,5931 

4,030 

9,5 

0,610 

0,508 

S 

1,283 

Idem. 

»                .      |      •      >      ■ 

12,1190 

156,8665 

4,058 

10 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

Idem. 

*                .       .      •      .      . 

12.2152 

183,7á9l 

4,032 

11 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

Bitola  de  l«n,69.  Do  fabricante  americano  Baldwin. 

»        

12,1190 

156,8665 

4,058 

10 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

Idem. 



13.2713 

136,5046 

4,041 

10 

0,610 

0,533 

8 

1,233 

Idom . 



13,2713 

156/0Í6 

4, OU 

10 

0,610 

0,533 

8 

1,283 

Idem . 

»        

14,3552 

1)9,6935 

3,900 

10 

0,610 

0,359 

10 

1.143 

Idem. 

Belpaire 

15,4353 

186,0617 

4,230 

H 

0,610 

0,553 

8 

1,372 

Idem.  Do  fabricante  Brooks. 

»        





- 

— 

0,610 

0,381 

6 

1,372 

Idem.   Para  carga. 

»    





- 

— 

0,010 

0,470 

6 

1,219 

Idem . 

»        ...... 





- 

— 

0,610 

0,400 

6 

1,499 

Idem.   Para  carga. 







- 

— 

0,499 

0,286 

4 

0,978 

»    ..... 





- 

— 

0,50S 

0,299 

6 

1,200 

Cylindrico 

4,5226 

45,8311 

2,930 

10 

0,457 

0.330 

4 

0,914 

Bitola  de  1  melro.   Para  passageiros.  L-fayeíto  a  Cordisburgo. 

Tolda  de  vaga  >'.   .   . 

5,7S16 

58,9471 

2,780 

10 

0,457 

0,330 

4 

1,143 

Idem. 

Cyliudrico 

5,7816 
7,7148 

58,9471 
77,3123 

2,7S0 
3,530 

10 
10 

0,457 
0,457 

0,355 
0,406 

4 

1,143 

Idem.  Compound  ;  o  cylindro    de    alta  pressão  tem   para  diâmetro 

(im.203. 
Do  fabricante  americano  Baldwin. 

Tolda  de  vagão.   .   . 

5,7816 

58,9471 

2,780 

10 

0,457 

0,305 

4 

1,067' 

Para  passageiros. 

Cyliudrico 

7,7143 

46,6042 

3,530 

10 

0,508 

0,406 

S 

- 

Tolda  de  vagão.  .  . 

5,7816 

5S,9i71 

2,7S0 

10 

0,457 

0,305 

4 

1,037 

Idem. 

T>         »         »        .    . 

6,61)6 

53,5900 

3,000 

10 

0,508 

0,355 

4 

1,245 

Idem. 

Cyliudrico 

7,7118 

77,3123 

3,530 

10 

0,508 

0,406 

8 

0,940 

»         .   .'.    .  .. 

7,7148 

77,3123 

3,530 

11,5 

0,508 

0,432 

8 

0,940 

Compouml  :  o  cylindro  de  alta  pressão  tem    pa  a   diametr    "V 

»         ..... 

7.PÍ73 

96,7332 

3,190 

11 

0,508 

0,406 

8 

0,940 

Do  fabricante  llroolcs. 

»         ..... 

4,8876 
4 ,8876 

46,6042 

46,6042 

2,010 
2,610 

11,5 

10 

0,457 
0,457 

0,355 
0,330 

6 
6 

1,041 
1,041 

Do  fabricante  Baldwin.  Oompi Ij   o  cyl      Iro  de  alta  pressão  tem 

para  diâmetro  0"1. 203. 
Idem. 

»         .    .    .    •  • 

9,7282 

96,7336 

3,190 

11 

0,508 

0,406 

8 

0,940 

Belpaire 

7,9478 

68,2775 

2,760 

11 

0,457 

0,355 

4 

1,168 

Para  passageiros. 

Cylindrico 

.    6,9600 

66,1063 

3,590 

01 

0,508 

0,406 

6 

1,163 

DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Central  do  Braill. 


Porto  Alegre  a  Uruguayana. 


Caxias  a  Cnjazeiras 


Natal  a  Nova  Cruz. 


Conde  d'Eu. 


Recife  ao  L.imooii-0  e  Timbaúba 


Recifo  ao  S.  Francisco 


Central  de  Alagôa?  e  Ramal. 


Mogul. 


Americano 


Mogul. 


Inglez 

Consolidation , 
Mastodonte  .  , 
Francez.  .  .  , 
Americano  .  . 


Mogul, 


Consolidation. 
Double  Ender. 
Francez.  .  .  . 


Mogul.  .  . 
Compound 
Inglez.  .   . 


Americano 
Tender  .  . 
Tanque  .   . 


Tender 
Tanque 


Inglez. 


NUMERO 

SE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TYPO 


1 
1 
1 
1 

3 
15 
A 

4 
1 


3 
1 
A 

li 
4 
6 
2 
1 
1 
14 
2 
2 
1 
7 
A 
2 


Kilogram. 


22.220 
22.180 
27.6S2 
24.700 
23.230 
22.160 
27.920 
25.280 
18.400 
30.700 
19.960 
12.850 
22.220 
15.876 
42.500 
22.575 
14.169 
21.493 
16.257 
19.305 
23.267 
S.036 
18.289 


30.5Í0 
36.160 
36.610 
42.711 
32.600 
15.0DO 
23.000 


PESO 
EM  MABCn.V 


Kilogram. 
60.000 
60.000 
17.800 
17. COO 
22.000 
22.000 
22.000 
22.000 
22.000 
19.000 
33.900 
22.800 
22.800 
22.800 
22.800 
19.000 
32.8;0 
76.000 
33.220 
40.481 
.  48.482 
43.Q00 
42.320 
40.460 
46.220 
42.580 
32.900 
49.700 
19.960 
12.S50 
36.220 


35.050 

ií.169 

34.970 

21.083- 

26.417 

28.957 

10.568 

21.337 

34.603 

2S.44S 

33.608 

33.062 

16.256 

32.540 

39. 160 

39.610 

45.714 

37.000 

21.000 

31.000 

15.000 


PESO 

ADHERENTE 


Kilogram. 


13.9S0 
.    13.300 
17.260 
15.200 
19.300 
18.460 
23.535 
20.260 
16.820 
26.360 
13.805 
12.850 
13.940 
13.154 
23.000 
17.860 
14.169 
12.S62 
14.225 
17.273 
23.957 
10.568 
16.251 
16.002 
26.35Í 
25.90S 
23.S76 
16.256 
21.500 
25.500 
25.420 
30.510 
22.5C0 
14.000 
23.000 
15  000 


COEFFICIENTE 

DE 

ADHEEENCIA 


CALDEIRA 

CURSO 

DU  METRO 

RODAS  MOTRIZES 

SUPERFÍCIE 

TYPO 

DE  AQUECIMENTO 

COMPRI- 
MENTO DOS 

TIMBRE 

DOS 

PISTÕES 

DOS 

CYLINDRO  S 

NUMERO 

DIÂMETRO 

OBSERVAÇÕES 

Directa 

Tubular 

TUBOS 

M.  quads. 

M .  quad  s . 

Metros 

Atms. 

Metros 

Metros 

Metros 

Cylindrico 

6,9000 

66,1063 

3,590 

10 

0,503 

0,406 

6 

1,219 

»          •     •     ■ 

4,8872 

46,0042 

*   2,610 

7 

0,50S 

0,406 

6 

1,219 

Tolda  de  vagão. 

5,6185 

40,4562 

2,580 

8,5 

0,406 

0,279 

4 

1,430 

Bitola  de  1  metro.  Para  passageiros.  Taubaté  a  Norte. 

»        »       > 

5,61  5 

40,4562 

2,5S0 

8,5 

0,406 

0,305 

4 

1,430 

Idem. 

»          »          yy 

5,7334 

60,563 i 

2,780 

9,5 

0,457 

0,355 

4 

1,430 

Idem. 

■»          »          » 

5,7334 

60,563 i 

2,780 

9,5 

0,457 

0,333 

4 

1,117 

Idem. 

»          »          » 

6,1742 

53,7412 

2,820 

10 

0,457 

0,355 

4 

1,430 

»          »          »      . 

5,7334 

00,5634 

2,730 

10 

0,457 

0,355 

4 

1,430 

»          »          »      . 

5,7331 

GO, 5635 

2,780 

10 

0,457 

0,330 

4 

1,430 

Bitola  de  1  metro.  Para  passageiros.  Taubaté  a  Norte. 

»          »          »      . 

5,6185 

40,4562 

2.5S0 

9,5 

0,457 

0,305 

4 

1,430 

Do  fabricante  Brooks. 

»          »          »      • 

5,S473 

68,5243 

2,770 

10,8 

0,457 

0,355 

4 

1,168 

Idem. 

Belpaire    .     •     . 

6,0231 

45,2306 

2,600 

9,5 

0,406 

0,330 

6 

1,016 

Idem  Baldwin. 

*      •     • 

6,0231 

45,2306 

2,600 

8,5 

0,457 

0,330 

6 

1,016 

Idom. 

»      •     ■ 

5,1807 

47,6158 

2,620 

11,5 

0,457 

0,355 

6 

1,016 

Compound  ;  o  cylindro  de  alta  pressão  tem   para  diâmetro  0m,203. 

» 

5,4807 

47,6158 

2,620 

8,5 

0,457 

0,330 

6 

1,016 

»       •     • 

6,0231 

45,2306 

2,600 

9,5 

0,457 

0,305 

6 

0,906 

>      • 

7,7233 

89,2306 

3,000 

8,5 

0,503 

0,432 

S 

0,914 

Idem  ;  o  cylindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  0m,279. 

»            ■ 

11,7439 

96,4303 

3,  ISO 

11,5 

0,508 

0,406 

8 

0,914 

Do  fabricante  Brooks- Mast. 

»      .     • 

4,1400 

48,7000 

2,750 

9,5 

0,500 

0,320 

4 

1,200 

Para  passageiros. 

Wagon-top.  .     ■ 

4,9400 

53,0500 

2,730 

10,3 

0,457 

0,330 

4 

1,060 

Idem. 

»       »        , 

7,1100 

58,2200 

3,090 

11,4 

0,50S 

0,381 

4 

1,370 

Idem. 

»       »        . 

5,4200 

53,4200 

2,790 

12,7 

0,460 

0,355 

4 

1,140 

Compound  :  o  cylindro  de  alta  pressão  tem  para  diâmetro  0'»,203. 

Cylindrico.     .     ■ 

7,3100 

42,7000 

2,700 

10,3 

0,460 

0,356 

6 

1,040 

» 

4,4500 

42.S000 

2,630 

10,3 

0,457 

0,330 

6 

1,020 

Quatro  locomotivas  tem  para  diâmetro  das  rodas  motrizes  0m,940. 

» 

7,5000 

53,6100 

2,790 

11,4 

0,457 

0,381 

6 

1,070 

»                     4 

4 ,6000 

44 ,0000 

2,650 

12,7 

0,445 

0,355 

6 

1,023 

Compound  ;  o  cylindro  de    alta  pressão  tem  para  diâmetro  0m.203. 

Bel  paire 

4,0500 

44,9900 

3,000 

8,5 

0,503 

0,320 

0 

1,000 

Para  carga. 

Cylindrico 

6,1000 

66,4000 

3,390 

10,3 

0,510 

0,331 

8 

0,940 

Idem. 

» 

3,8300 

28,6600 

2,480 

10,3 

0,406 

0,280 

4 

1,010 

» 

-     3,6000 

25,S000 

2,350 

8,2 

0,365 

0,250 

6 

0,800 

Para  manobras. 

Bel  paire. 

4,1400 

4S ,7000 

2,750 

9,5 

0,50S 

0,321 

4 

1,200 

Para  passageiros. 

Cylindrico 

3,8763 

17,1212 

2,500 

— 

0,457 

0,279 

6 

0,914 

» 

12,9923 

57,9097 

3,150 

— 

0,508 

0,381 

6 

1,143 

O  cylindro  de  alta  pressão  tom  para  diâmetro  0"i;22S. 

»  . 

5,2200 

55,0500 

2,924 

12,0 

0,533 

0,330 

6 

1,017 

Tolda  de  ^ 

agão 

2,5000 

23,5100 

12,910 

7,0 

0,407 

0,254 

4 

0,710 

Para  manobras. 

Cylindrico 

7,5000 

61,0000 

2,440 

9,3 

0,457 

0,356 

4 

1,320 

•» 

5,1100 

45,9800 

2,S20 

9,0 

0,482 

0,330 

4 

1,142 

» 

5.2900 

49,7000 

2,760 

10,0 

0,507 

0,355 

4 

1,066 

» 

5,5700 

48,8600 

2,610 

10,0 

0,457 

0,355 

6 

0,933 

D 

1,8600 

12,9100 

2,130 

9,0 

0,304 

0,203 

4 

0,761 

Machina  de  manobras. 

» 

3,7200 

40,8700 

2,740 

9,0 

0,457 

0,291 

4 

0,965 

» 

6,4170 

53,3820 

2,890 

9,9 

0,508 

0,356 

4 

1,067 

Do  fabricante  Dubs. 

» 

5,3010 

48,3600 

2,890 

9,9 

0,508 

0,356 

6 

1,067 

Idem. 

» 

6,2310 

58,5900 

2,890 

10,6 

0,508 

0,381 

6 

1,067 

Idem  Stephenson. 

, 

6,4170 

53,3320 

2,890 

9,9 

0,508 

0,356 

6 

1,067 

Idem  Dubs. 

» 





.— 

— 

0,50S 

0,254 

4- 

0,941 

Está  fora  de  serviço. 

» 

5,8824 

55,0609 

3,000 

9,3 

0,508 

0,355 

4 

1,676 

Para  passageiros. 

» 

8,4231 

60.2272 

3,050 

8,4 

0,558 

0,406 

4 

1,676 

Para   cargas. 

1» 

8,4231 

60,2272 

3,300 

6,3 

0,558 

0, 406 

4 

1,524 

Idem. 

» 

9,922S 

86,2855 

3,300 

7,0 

0,609 

0,431 

4 

1,524 

Idem. 

» 

5,2500 

52,0200 

3,250 

7,1 

0,503 

0,355 

4 

1,219 

Para  manobras. 

» 

4,2734 

34,1872 

2,565 

— 

0,457 

0,279 

4 

1,067 

Existem  mais  três  que  estão  fora  de  serviço. 

» 

6,0349 

58,4341 

2,797 

— 

0,457 

0,368 

6 

0,914 

» 





— 

— 

0,381 

0,254 

4 

|        0,873 
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Bailia  ao  S.  Francisco  .   . 


Ramal  do  Timljó 


Central  ria  Paliia. 


Tram  Boad  Nazareth, 


Central  de  Macahé. 


Barão  de  Araruama. 
Carangola 


Leopoldina 


I   S.  Eduardo  a  Itapemirim 
l  Norte 


Corcovado. 


Bananal 


Rezende  a  Avèas. 
União  Valenciana 


Minas  e  Bio  . 


Linha   de  Tros  Coi-açõos 


Muzainbinl-.o 


Ramal  da  Campanha. 


■íanto-'  a  Jundiahy 


Tender. 


Passageiros 
Carga  .   .   . 

Tender.   .   . 


Tanque. 


Uogul  , 


Double-Ender 


Consolidation 
Double-Ender 
Mogul..  .  •  , 
eiros  . 
Consolidation 


Americano. 


Riggenbach 


Mogul . 


Americano. 

Inglez  .   .   . 
Americano. 


Tanque 


Tender. 


Americano. 
Mogul.  .   . 


Americano. 


Tanque 
Tender. 


NUMERO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TVPO 


TESO 

PESO 

EM   MARCHA 

Kilogram. 

Kilogram. 

2S.O0O 

45.272 

.23.000 

40.272 

31.750 

49.022 

31.750 

50.8Q4 

27.687 

46.991 

29.008 

48.312 

19.500 

22.000 

20.500 

23.000 

30.000 

— . 

30.000 

- 

27.000 

-  — 

18.000 

— 

17. COO 

— 

16.000 

— 

12.000 

14.000 

19.000 

20.400 

21.772 

24.500 

13.601 

15.600 

18.144 

20.850 

25.401 

26.500 

IS. 600 

^ 

22.6S0 

- 

20.412 

- 

27.216 

- 

30.844 

— 

*       — 

-    • 

-    . 

16.300 

- 

22.000 

— 

IS.  144 

— 

16.000 

13.000 

15.830 

16.000 

18.595 

15.000 

.17.595 

18.000 

19.000 

14.000 

15.000 

14.500 

17.000 

- 

22  200 

— 

23.200 

- 

25.200 

- 

19.000 

- 

47.200 

- 

2S.500 

- 

30.400 

- 

32.850 

- 

43.500 

21.000 

21.970 

22.000 

22.6S0 

24,500 

25.401 

21.000 

24.970 

20.000 

20.SÓ5 

40.326 

45.722 

83.529 

36.557 

28.107 

38.732 

PESO 

ADHERENTE 


OOEFFICIBNTE 

DE 

ADHERENCIA 


Kilogram. 
3.738 
3.511 
4.032 
4.452 
1.146 
4.270 
3.345 
3.902 

19.000 

24.000 

18.000 

18.000 

17.000 

12.200 

3.000  ' 

4.750 

5.443 

8.165 
13.600 
21.772 
12.460 
19.051 
13.601 
23.587 
27.216 

10.000 

18.825 
14.969 

13.200 


16.820 
13.805 
13.000 
13.320 
15.167 
16.000 
15.700 
32; 270 
20.4S0 
20.480 
16.530 
15.225 

16.314 
19.051 
21.772 
16.344 
17.690 
20.320 
23.369 
21.8-15 


CALDEIRA. 


SUPERFÍCIE 
DE   AQUECIMENTO 


Directa 


Cvlindrico. 


Cvlindrico 

»         « 
»  < 

» 

Abaulado  . 
Cylindrico 


M.  quads. 
7,9339 
6,2139 
7,6992 
7,3353 
6,7317 
7,0769 
4,7300 
4,7300 

5,7390 
3,9010 
6,4100 
3,7150 
3.15S0 
3,6230 
3,9070 
4,9230 
6,7450 

3,7S30 
4,3500 

7,-!  100 
6,9000 
8,2000 
7,8000 
y,5000 
S,7700 


4,7430 

•:,5S1! 
4,5050 
4,6200 
4,3600 

3,6049 
3,5479 
4,8097 
3,05S0 
9,0100 
5,S700' 
5,8700 
6,1700 
6, 1600 

7,2980 
6,4600 
7,3570 
7.29S0 
5,7900 
8,3610 
8,3610 
7,4300 


Tubular 


M.  quads. 
69,8200 
3S,:I416 
72,1502 
63,9513 
61,9663 
63, Í763 
3S.3200 
3S.3200 

47,5130 
42,4090 
47,6990 
31,3360 
33,4700 
29,0770 
25,9090 
32,8320 
41,0880 

15,9080 
18,2940 
69,3790 
41,2200 
62,2900 
53,1700 
83,5000 
82,2000 


21,1115 
21,5011 
19,7309 
44.0(00 
28,8600 

27,9248 
27,S24S 
27,3171 
20,8140 
80,3000 
60,5030 
60,5000 
45,5000 
62,0000 

62,9120 
51,7440 
54,7460 
62,9120 
42,8020 
83,9800 
83,9800 
83,9800 


COMPRI- 

MENTO DOS 

TIMBRE 

TUBOS 

Metros 

Atms. 

3,200 

14 

3,086 

14 

3,276 

14 

2,724 

14 

3,022 

14 

3,022 

14 

2,665 

14 

2,665 

14 

2,440 

8,4 

2,900 

8,4 

2,350 

8,4 

2,700 

8,4 

2,720 

8,4    ■ 

2,560 

S,4 

2,360 

8,5 

3,045 

8,5 

2,620 

12, i 

2,210 

10 

2,500 

10 

2,900 

10 

2,590 

S,8 

3,0S0 

s.s 

2,700 

8,8 

3,100 

S,8 

3,560 

8,S 

1.S50 

12 

1,820 

13 

1,820 

12 

2,  =-60 

8,5 

2,560 

S,2 

2,550 

9 

2,856 

12 

2,856 

12 

2,856 

12 

2,640 

7,5 

3,48S 

11,4 

J,938 

10 

2,936 

10 

2.936 

10 

3,010 

10 

2,980 

10 

2,510 

10 

2,940 

10 

2,9S0 

10 

2,620 

10 

3,359 

10.5 

3,365 

10,5 

3,340 

9,8 

CURSO 

DOS 

PISTÕES 


DIÂMETRO 

SOS 
OYLINDROS 


Metros 
0,558 
0,558 
0,609 
0,55S 
0,55S 
0,558 
0,43' 
0,437 

0,457 

0,508 
0,457 
0,4S2 
0,406 
0,432 
0,3ò0 
0,500 
0,457 

0,406 
0,406 
0,457 

0,;06 

0,460 
0,460 
0,460 
0,508 

0,406 

0,457 
0,457 
0,406 
0,460 
0,400 
0,170 
0,500 
0,400 
0,460 
0,406 
0,406 
0,406 
0,406 
0,559 
0,458 
0,438 
0,458 
0,458 

0,454 
0,457 
0,457 
0,457 
-  0,457 
0,609 
0,609 
0,609 


Metros 
0,381 
0,335 
0,381 
0,406 
0,36S 
0,406 
0,330 
0,330 

0,368 
0,381 
0,355 
0,305 
0,279 
0,234 
0,250 
0,31". 
0,331 

0,229 
0,305 
0,381 
0,280 
0,356 
0,330 
0,334 
0,405 

0,254 

0,330 
0,303 
0,281 
0,233 
0,280 
0,260 
0,320 
0,280 
0,287 
0,254 
0,254 
0,282 
0,241 
0,407 
0,35ò 
0,356 
0,318 
0,356 

0,356 
0,356 
0,3S1 
0,356 
0,330 
0,425 
0,425 
0,413 


RODAS  MOTRIZES 


Metros 
1,376 
1,376 
1,376 
1,376 
1,376 
1,376 
1,070 
0,9^0 

1,041 
1,142 
1,041 
0,065 
0,914 
0,914 
0,800 
1,000 
0,910 

0,940 
0,838 
0,940 
1,000 
0,914 
1,074 
0,7r,0 
0,940 

1,041 

0,970 
1,000 
0,945 
0,830 
1,110 
1,110 
0,970 
0,970 
1,050 
0,912 
0,912 
0,912 
0,838 
1,037 
0,994 
0,994 
0,994 
1,372 

1,250 
1,030 
1,080 
1,250 
1,050 
1,619 
1,616 
1,600 


OBSERVAÇÕES 


O  peso  em  marcha   comprehende  a  machina  c  o  tende 

Idem . 

Ide  -i. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 


Prolongamento. 


Utilisa-se  do  material  da  E.  F.  de  Carangola. 
Do  fabricante  Baldwin. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Do  fabricante  suisso  Esslingen   Kessler. 

Idem  Baldwin . 

Idem. 


Mixtas 
Idem. 
Idem. 


O  tender  pesa  12.620  kilogrammas. 
»        »        »       17.775  » 


Para  passageiros. 

Idem. 

Idem. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Santos  a  Jundiaby 


Sorocabana  c  Itua 
Rio    Claro  . 


na    . ' 


Prolonga. nento   a    Tibagy 
Ramal  de  Itararé  .   .   .   ,  , 


Mogy  ana 


Jaguára  a    Catalão 


Paranaguá  a  Curityba 


Paraná. 


V  Prolonga 


amentos  e  Ramaes. 


D.  Thereza   Christina. 


Santa  Maria  ao  Uruguav 


Rio  Grande  a  r.a^';. 


Quarahim  a  Itaqui.   .   . 
S.  Paulo    -  Rio   Grande 
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Tender  .  .  .  . 
Consolidation. 
Mogul  .  .  .  . 
Consolidation , 
Tanque .  .   .   . 


Ribeirão    Preto  a  Jaguára    e   Ramal    de    Caldas.   . 


Tender  .  .   . 
Americano  . 

Passageiros 


Mixto 


Consolidation  . 


Compound. 


Tender 
Inglez. 


Consolidation 
10  rodas  .  . 


8     rodas 


10  rodas 


Tender  .   .   .   . 
Consolidation. 

Mogul 

Consolidation  . 

Mogul 

Tanque  .   .   .   . 


Mogul 

Consolidation. 
Mogul 


Inglez. 
Mogul. 
TenJc 


NUMERO 

DE 

LOCOMOTIVAS 

DE 

CADA  TYPO 


3 

11 

18 
2 
3 
8 
2 
4 
3 
2 
4 
3 

10 
1 
2 
9 
3 

10 
16 
1 
3 
4 
6 
3 
2 
4 
2 
2 
3 

4 

3 


Kilogram. 
29.850 
53.949 
33.725 
47.885 
41.098 
2Í.046 
26.924 
30.477 
29.755 
30.794 
43.130 
22.000 
22.000 


24.000 
36.750 
36.000 
23.750 
2S.936 

33.020 

32.510 
25.100 
29.200 
26.230 
29.200 
26.300 
27.000 
26.000 
27.920 
30. S0! 
33.136 
34.613 
21.000 
21.000 
17.500 


PESO 
EM  MARCni 


Kilogram. 
35.560 
59.180 
43.233 
58.267 
46.733 
28.143 
33.529 
36.577 
35.255 
3S.760 
47.447 
23.000 
26  000 
19.051 
20.412 
22.226 
26.303 
24.401 
27.216 
29.000 
23.000 
29.780 
32. SOO 
21.000 
20.000 
28.000 


30.300 
31.000 
27.700 
31.000 
27.700 
28.000 
28.000 
46.220 
49.814 
43.156 
39.S13 
23.000 
23.000 
22.000 


PESO 
ADHEBENTE 


Kilogram 
23.622 
.  49.784 
36.679 
52.786 
32.005 
2S.143 
33.529 
30.4S1 
24.537 
3Í.760 
31.292 
14.500 
14.503 
12.700 
13.603 
16.864 
19.958 
21.772 
23.587 
25.500 
25.500 
25.800 
25.700 
19.500 
14.000 
22.500 
19.500 
23.750 
21.000 
16.000 
IS. 746 

25.890 

24.890 
22.300 
23. $03 
22. SOO 
25.800 
22.800 
23.000 
22.000 
23.335 
27.216 
19,051 
19.051 
«.600 
19.00.1 
20.000 


COEFTICIENTE 


ADIIERENCIA 


CALDEIRA 


SUPERFÍCIE 
DA   AQUECIMENTO 


Cylindrico. 


Vagão 

» 
Cylindrico. 


Directa         Tubular 


M.  quads. 
4,9240 

11,4260 
9,0110 

10,2180 
8,3610 
5,0350 
6,7810 
6,5030 
5,6670 
6,7810 

10,1250 
9,1650 
6,7405 
5,4676 
5,S720 
6,2519 
6,9190 
5,4780 
7,7967 
8.2S68 
7,7967 
8,9050 
6,1890 
5,4811 
4,6450 
5,5815 
5,4311 
6,0000 
6,5000 
4,8000 
7,0000 

7,0000 

7,0000 
6,4700 
7,4890 
6,9770 
7,4890 
6,9770 
5,3380 
5,2953 
8,4570 
8,5610 

4,2300 
4,9i00 
5,9000 
5,5000 


M.  quads. 
81,5650 
127,6420 
102,4SS0 
111,4780 
S3,3110 
64,7960 
S0,0300 
84,5390 
67,3510 
74,7840 
109,7310 
58.2100 
40,1100 
41,3320 
50,9137 
54,2082 
72,6320 
70,5710 
73,0610 
73,0310 
73,0610 
57,3860 
65,7200 
53,7619 
48,1222 
58,0597 
56,7019 
04,3937 
68,1136 
49,1913 
71,9733 

71,0739 

71,0739 
60,1500 
72,5230 
53,4360 
72,5280 
53,4360 
46,4490 
43,5690 
52,5520 
79,1970 

5 i, 0000 
36,4600 
50,1000 
30,50J0 


COMPRI- 
MENTO DOS 
TUBOS 


Metros 
3,222 
Í.026 
3,366 
3,816 
3,903 
3,197 
3,308 
3,353 
2,892 
3,657 
3,463 
2,780 
2,780 
2,700 
2,761 
.  2,900 
3.3S0 
2,900 
3,400 
3,  OCO 
3,400 
2,592 
3,580 
2,909 
2,757 
2,967 
2,909 
3,050 
2,739 
2,032 
2,S09 

3,018 

3,018 
'  3,450 
3,200 
2,650 
3,200 
2,660 
3,019 
2,830 
2,730 
3,570 
2,620 
2,910 
3,175 
2,500 
3,300 


Atms. 
9,8 
11,9 
10,9 
9,S 
9,8 
9,8 
9,S 
9,S 
9,8 
10,5 
12,6 
10 

10     ' 

9,5 

9,5 

9,5 

10,2 

9,5 

9,5 

12,2 

12,2 

14,5 

12,6 

9,8 

9,0 

9,S 

9,8 

9,8 

9,8 

9,8 

9,8 

9,8 

9,8 
12 
10 
10 
10 
10 
12 
12 
11,4 
10,3 

8 

8 
10 
10 
10 


CURSO 
DOS 

PISTÕES 


Metros 
0,559 
0,660 
0,600 
0,609 
0,609 
0,50S 
0,609 
0,609 
0,508 
0,559 
0,009 
0,450 
0,450 
0,457 
0,437 
0,457 
0,508 
0,457 
0,503 
0,503 
0,508 
0,505 
0,453 
0,457 
0,407 
0,457 
0,457 
0,457 
0,457 
0,508 
0,508 

0,508 

0,508 

0,503 
•0,508 
0,508 
0,50S 
0,508 
0,507 
0,507 
0,457 
0,50S 
.0,457 
0,533 
0,508 
0,456 
0,456 


DIÂMETRO 

DOS 
CYL1NDROS 


RODAS  MOTRIZES 


Metros 
0,406 
0,508 
0,457 
0,457 
0,406 
0,355 
0,400 
0,406 
0,403 
0,406 
0,457 
0,330 
0,360 
0,305 
0,330 
0,355 
0,381 
0,381 
0,381 
0,406 
0,406 
0,581 
0,378 
0,356 
0,330 
0,381 
0,356 
0,381 
0,381 
0,356 
0,343 
i  0,400 
0,585 
0,331 
0.381 
0,406 
0,381 
0,406 
0,331 
0,330 
0,318 
0,381 
0,403 
0,355 
0,330 
0,330 
0,355 

.     0,353 


OBSERVAÇÕES 


Metros 
1,524 
1,371 
1,264 
1,257 
1,263 
1,244 
1,219 
1,231 
1,524 
1,244 
1,828 
1,130 
1,130 
1,085 
1.0S5 
4,016 
1,143 
0,940 
0,940 
0,940 
0,940 
1,015 
0,930 
1,015 
1,141 
0,915 
1,015 
1,105 
1,037 
1,220 
1,144 

1,017 

1,017 
0,991 
0,914 
0,991 
0,914 
0,991 
1,010 
0,990 
1,040 
0,940 
1,040 
1,010 
1,037 
0,965 
0,850 


Para  passageiros. 

Para  carga. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Para  manobras. 

Idem. 

Tdem. 

Idem. 

Idem. 

Duas  para  passageiros  e  raixtos  e  uma  para  carga. 
Idem.  ■ 

Do  fabricante  Baldwin. 
Idem. 

Do  fabricante  Baldwin. 

Para  carga. 

Idem. 

O  diâmetro  do  cylindro  de  alta  pressão  é  de  0,m2ií. 

Idem. 

O  diâmetro  do  cilindro  de  alta  pressão  é  de  0,n>3S6. 

Para  manobras 

Para  passageiros.  Do  fabricante  Sbarp  Stewart. 

Para  carga. 

Idem. 


Compound. 


Do  fabricante  Baldwin. 

Idem,  Neilson  &  C. 

Seis  locomotivas  grandes  e  duas  pequenas  ;    os   dados    referem-so 
ás  locomotivas  grandes. 
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,T.  Fernandes  da  Silva 


QUADRO  N.  10 


Procedência  do  material  rodante 


Procedência  do 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturitá 

Sobral 

Central  do  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affo-.iso  .  .  .   • 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Porto  Alegre  a  TJruguayana 

Caxias  a  Cajazeiras 

Nata)  a  Nova  Cruz 

Conde  d'E'j 

Recife  a  Limoeiro  e   Timbaúba   •  .   . 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  da  Alagoas  e  Ramal 

í  Bahia  ao  S.  Francisco 

f  Ramal  do  Timbó.   .....,.,. 

Central  da  Bahia  .  .   .  .  • 

Tram  Road  Nazareth 

Leopoldina  eRamal.  .  . 
Sumidouro 

Central  de  Macabé  .  .  . 
Leopoldina^  Barão  de   Araruama  .  . 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 

Corcovado 

Bananal 

Rezende  a  Arêas 

União  Valenciana 

Minas  e  Rio 

,.  . .     í  Linha  de  Três  Corações. 

Muzambi-  ) 

"^°        I  Ramal  da  Campanha  .   . 

Santos  a  Jur.diahy 

Prolongamento  a  Tibagy. 
i 
Rio  Cia 


,,  .  „      í   Prolongamento  a 

Sorocabaaa\  D 

e  Ituana     }  Ramal  ãe  Itarard 


Mogyana. 


Taranâ 


I  Ribeirão  Preto  a  Jaguura  e 
j       Kamal  do  Caldas.   .   .    . 

\  Jaguára  a  Catalão  .... 

I  Paranaguá  u  Curityba  .   . 

)  Prolongamentos  e  raraa.es. 

D.  Thercia  Christinj. 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bago 

Quarahim  o  ltaquy 

e.  Paulo  -   Rio  Ciando 


LOCOMOTIVAS 


S 
17 
11 

30 

9 

238 

31 

4 

2 


23 


292 


Westinghouse 


Westinghouse 


"Westinghouse 


Westinghouse 


"Westinghouse 
Westinghouse 
Westinghouse 


Westinghouse 


12 


41 


51 


u 

o 

p- 

rt 

o 
lei 

a 

cj 

e 

o 
'© 

«Ê5 

O 

"3 

«*3 

to 

W 

s 

o 

s 

o 
o 

- 

25 

6 
13 

_ 

IS 

- 

3 

1 

7 
23 

- 

1 

Eamos 

— 

5 
3 

- 

2 

1 

- 

- 

12 

— 

15 

- 

— 

23 

24 

- 

12 

20 

- 

11 

13 

- 

8 

10 

— 

- 

7 

- 

- 

20 

Eamos 

- 

3 

- 

- 

- 

- 

- 

-   . 

Eamos 

- 

- 

Eames 

- 

- 

Eames 

- 

8 

- 

- 

- 

- 

— 

4 
2 
2 

- 

I 



— 

5 

- 

9 

23 

Eames 

- 

- 

— 

- 

- 

Eames 

26 

- 

— 

— 

3 

2 

Gresham 

Greshain 

- 

20 

- 

•í 

12 

8 
7 



7 

— 

10 

7 

— 

16 

- 

- 

8 

8 

— 

0 

2 

metros 
0,72  a  0,79 

0,68 
0,72  a  0,75 

0,71 
0,66  a  0,68 
0,58  a  0,64 

0,61  a  1,00 

0,80 
0,60  a  0,69 
0,68 
0,6S 
0,66 
1,07 
0,71 
1,02 
0,75 
0,66 
0,75 


0,70 

0,7J 
0,60  a  0,80 


0,07  a 


CARROS 


26 
11 
17 
5 
10 
.    1D 

329 

28 

4 

3 


0,70 

3 

0,70 

- 

0,60 

3 

0,56 

1 

0,7ò 

- 

0,75 

10 

0,75 

4 

1,03 

- 

0,71 

- 

0,71 

- 

0,74 

43 

0,69 

- 

0,65 

1 

0,75 

- 

0,75 

- 

0,71 

- 

0,83 

- 

0,S0 

16 

0,80 

- 

0,7.") 

9 

10 


20 


3) 


10 


material  rodante 


QUADRO  N.  10 


DE  PASSAGEIROS 


Westinghouse 


Westinghouse 
Westinghouse 


Westinghouss 


31 


86 


10 
24 


Eames 


Eamos 


Gresham 
Gresham 


metros 
0,73  a  0,74 

0,68 
0,74  a  0,79 

0,71 
0.63  a  0,6$ 
0,62  a  0,64 

0,61  a  1,00 
0,S0 
0,53 
0,70 
0,6S 
0,68 
1,07 
0,71 
1,02 
0,75 
0,65 
0,75 


0,70 
0,70 
0,70 


0,65 


0,70 
0,70 
0,60 
è,56 
a  0,70 
0,75 
0,75 
1,06 
0,71 
0,71 
0,74 

0,69 
0,65 

0,75 
0,75 
0,71 
0,83 
0,S0 
0,S0 
0,75 


VAGÕES 


91 


Í22 


93 


100 
241 
369 
477 
95 
365 
115 
494 


212 


2.633 


16 


15 


12 

558 


2^2 


112 


S7 


2 

60 

1.342 

45 

9 


30 

10 


13 


2 
9 
21 
18 
53 

81 


1.843 


705 


Westinahouso 


Westinghouse 


Westinghouse 


96 


314 


Eames 


Eames 


Gresham 


13 
13 
37 
14 
46 
12 
2.568 
21 
IS 


metros 

62 

0,62 

a  0,79 

50 

0,6S 

230 

0,78 

e  0,79 

- 

0,71 

40 

0,66 

a  0,68 

147 

0,5S 

a  0,67 

883 

0,61 

a  1,00 

352 

0,80 

29 

0,5: 

e0,58 

114 

0,70 

12 

0,68 

33 

0,68 

— 

1,07 

- 

0,71 

365 

1,02 

115 

0,75 

,500 

0,66 

97 

0,75 

30 

0,70 

15 

0,70 

100 

0,65  a  0,70 

12 

0,75 

0,70 
0,60 
0,53 
0,72  a  0,78 
0,75 
0,75 
1,03 
0,71 
0,71 
0,74 


93 

0,69 

730 

0,65 

250 

0,75 

79 

0,75 

282 

0,71 

133 

0,83 

216 

0;S0 

112 

0,^0 

111 

0,75 

OBSERVAÇÕES 


Serve  o  material  das  outras 
linhas   da  Companhia. 

Prolongamento. 


Sô  transporta  passageiros. 
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J.  Fernandes  da  Silv. 


QUADRO  N.  1.1 


EfFectivo  do  pessoal  em  31  de  dezembro  de  1903 


Effectivo  do  pessoal  em 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  do  Pernambuco 
Sul  de   Pernambuco  .   . 

Paulo  Affonso 

S.  Francisca 

Rio  do  Ouro  

Central  do  Brftzil  .  .  . 
Idem  —  Linha  Auxiliar. 
Porto  Aleg.-e  a  Uruguay 
Caxias  a  Cajazeiras  .  . 
Natal  a  Nova  Cruz.  . 
Conde   d'Eu 


Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba. 


Recife  ao  S.    Francisco 

Contrai  de  Alagoas  e  Ramal 

Bahia  ao  S.   Francisco 

Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazaroth 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central    de  Macahé 

Leopoldina (  Barão  de  Araruama  (Prolongamento). 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

Minas  o  Rio 

í  Linha  do  Três  Corações 


Muzambinho 


Santos  a  Jundiahy 


/  Ramal    da  Campanha. 


Sorocabana  e  ltuana 


í  Prolongamento  a  Tibagy. 


/  Ramal  de  Itararé 


O  o> 

03    O 
fr    03 


ADMINISTRAÇÃO  CENTRAL 


Rio  Claro 
Mogyana  . 


Ribeirão  Proto  a    Jaguára  e  Ramal  de 
Caldas 


I  Jaguára  a  CuUlão. 
Paranaguá  a  Curityba 


Paraná. 


í  Paranaguá  a  Curityba   .    . 
/  Prolongamento    e  Ramaes 


D.  Thercza  Christina  .  . 
Santa  Maria  ao  Uruguay 
Rio  Grande  a  líagé  .  .  . 
Quarahim  a  ltaquy.  .  .  . 
S.  Paulo— Rio    Grande. 


Kilometros 
297,445 

216, 2S0 

179,900 

193,905 

115,853 

452,310 

8i,3S2 

1.253,070 

163,720 

584,564 

78,000 
121,000 
165,000 

180,285 

124,733 
150,000 
123,340 
83,000 
316,660 
65,000 
331,425 
93,070 
42,700 
51,440 
223,000 
93,230 
45,340 
3,760 
2S.000 
63,36S 
170,000 
57,035 
85,000 
139,000 
104,130 
42.924 
710,75S 

270,000' 
283,0.10 
111,000 
306,0)0 
115,310 
355.415 
283,000 
173,597 
23i>,('00 


©  T3 


10 


20 


TRAFEGO 


157 


24 


(d)   42 i 


2/ 


10 
10 
16 

(») 

7 

21 


30 


63 
2 
8 

1 
1 
17 
1 
1 
1 
2 

3 

1 


124 

12 

138 

50 

12 

63 

103 

25 

134 

76 

17 

94 

16 

5 

21 

86 

29 

115 

27 


22 


2 
2 
5 

2S 
li 

41 
28 

m)  111 


2.370 

44 

113 

11 

27 
106 

166 

176 

157 

'167 

32 
123 

55 


21 
6 
13 
76 
22 

2 

3 

25 

75 
15 
17 
1.570 
17 
25 
409 


731 

3 

20 

5 

15 

29 

26 
23 
30 
27 

3 
28 
16 


95 


67 
129 

80 

30 

107 

22 

39 


3.194 

49 

1:1 

16 

43 

136 

17 

193 

205 

1SS 

196 

85 

154 

72 

25 
12 
20 
99 
25 

3 
4 

30 
124 
20 
24 
i.695 
57 
33 
186 


102 

178 

35 
48 
134 
24 

40 


31  de  dezembro  de  1903 


QUADRO  N.  11 

LOCOMOÇÃO 

V1A-PERMANENTE 

EFFECTIVO  DO  PESSOAL  POR 

J 
<i 
O 
t/2 
W 

a 
eu 

o 

o 

< 

O 
iH 

KILOMETRO 

OBSERVAÇÕES 

© 
o 

o 

o 
eu 

o 

H 

a 

CO 

d 

a 
'5 
SB 
O 

o 

O 

eg 

g 

1 

Escriptorio  central 

a 

(D 

'ca 
o 

co 

p 

'© 
J3 

d 

<D 

£0 

a 

Conductoros 

a 

CO 
W 

CO 
CO 

O 

CU 

o 
a 
~S 

a 

u 

£-1 

■< 

o 
E* 

"5 

c 

<D 
O 

O 

ta 
o» 

? 

CO 

'3 

a 

•e 

o 

"3 

o 

1C3 

O 
O 

g 

o 
o 

a 
o 
a 
a 
| 
cu 

.é 

< 
n 
o 

Eh 

2 

lio 

27 

145 

3 



5 





a)    242 

250 

543 

0,03 

0,46 

0,48 

0,84 

1,81 

a)  InclusiTe  mestres  de  linha  e 



3S 

20 

5S 



— 



6 

21 

111 

138 

269 

0,05 

0,29 

0,27 

0,64 

1,25 

leitores. 



115 

4S 

163 



í 







a)    215 

216 

529 

0,03 

0,76 

0,Í0 

1,20 

2,94 

i 

104 

32 

137 



í 







a)   235 

236 

467 



0,48 

0,71 

1,22 

2,41 

b)  Veja  Recife  ao  Limoeiro    o 
Tirabaúba. 

c)  Idem. 



20 

S 

28 



— 







o)      42 

42 

c)      98 

0,03 

0,18 

0,23 

0,37 

0,Si 

5 

150 

7  i 

233 



— 







a)    306 

306 

6S0 

0,04 

0,25 

0,53 

0,68 

1,50 

46 

1.721 

1.046 

2.813 

42 

16 

6 

58 

34S 

2.851 

3.321 

10.038 

0,53 

2,52 

2,22 

2,62 

7,92 

d)  Inclusive  o  pessoal  de  illu- 

2 

103 

67 

177 

6 

5 





a)    347 

358 

698 

0,04 

0,24 

0,30 

0,61 

1,19 

minaçao. 



li 

5 

19 

1 

— 



2 

7 

77 

&7 

127 

0,06 

0.20 

0,24 

1,11 

1,61 

1 

13 
93 

13 
35 

26 
123 

z 

1 

:: 





a)    118 
a)    168 

118 
169 

e)  188 

f)  4  45 

0,01 
0,07 

0,33 
0,82 

0,21 

0,73 

0,97 
1,02 

1,55 

2,69 

e)  Veja   Recife    ao  Limoeiro  e 

Tirabaúba. 
O  Idem 

13 

S2 

47 

13 
123 

15 

2 
1 

— 



-- 

a)    305 

17 
306 

0)     Itó 
628 

z 

1,07 

0,72 

1,69 

3,43 

<j)  Pessoal    cornmum    a  todas 
J     as  estradas    da  Companhia 
)     Great  Western. 

~—— 

101 
43 

47 
30 

14S 
73 





— 

~~~~ ' 



a)    208 

a)     140 

203 
140 

h)    505 
i)    409 

0,03 
0,06 

1.64 
1,25 

1,13 
0,48 

1,67 
0,93 

4,52 
2,72 

h)  Veja  Recife  ao    Limoeiro  e 

Timbaúba. 
i)  Idem. 

3 

133 

31 

1Ô7 





— 





132 

132 

512 

0,13 

1,59 

1,35 

1,07 

4,11 

2 

33 

6 

41 





— 





57 

57 

135 

0,24 

0,41 

0,49 

0,08 

1,82 

7 

115 

56 

178 

2 



2 

5 

29 

372 

310 

676 

0.10 

0,48 

0,56 

0,97 

2,11 

3 

60 

12 

75 

3 









100 

103 

271 

0,32 

1,10 

1,15 

1,53 

4,15 





.^__ 



4 





1 

11 

58 

74 

99 

_ _ 

0,26 



0,79 

1,05 





3 

3 



1 

1 

1 

5 

30 

38 

53 



0,28 

0,07 

0,89 

1,24 





5 

5 



1 

1 

1 

5 

43 

51 

76 



0,39 

0,09 

0,93 

1,47 

5 

97 

22 

12  i 



1 

1 

3 

14 

178 

197 

447 

0,12 

0,46 

0,56 

0,83 

2,02 











1 

1 

1 

13 

112 

28 

153 

1 

0,27 



1,37 

1,64 





































4 

5 

9 









1 

5 

6 

20 

0,53 

0,79 

2,33 

1,59 

5,30 



22 

12 

31 













■ 

86 

0,02 

0,29 

0,20 



0,51 





3 

3 







2 

4 

16 

22 

31 

0,07 

0,14 

0,11 

0,73 

1,10 



13 

5 

18 







1 

6 

25 

?? 

85 

0,07 

0,47 

0,28 

0,50 

1,32 

2 

S4 

32 

113 

3 









174 

177 

447 

0,17 

1      n  -,i 
->- 

a. 69 

l,0i 

2,03 

3 

57 

5 

65 











51 

51 

150 

0,24 

0,35 

1,13 

0,S9 

2,61 



6 

6 

12 











76 

76 

112 



0,2S 

0,14 

0,88 

1,30 

14 

834 

390 

1.233 

11 



803 

846 

?.  820 

0,29 

li,  19 

8,91 

6,09 

27,43 

— 



6 

6 

1 



3 





a)      64 

63 

159 

0,26 

0,55 

0,06 

0,63 

1,53 

1 





6 

6 

2 

— - 

a)      34 

36 

73 



0,76 

0,13 

0,S3 

1,72 

J 

1. 
m)  Pessoal  cornmum    a   todas   | 
as  linhas  da  companhia. 

2 

422 

147 

571 

3 

14 

109 

661 

787 

1.955 

0,15 

0,63 

0,SO 

1,10 

2,73 





3 

44 

235 

2?2 







■ 





1 

4 

23 

28 

55 





1 

3 

4S 

153 

205 

402 

0,14 

0,36 

0,13 

0,72 

1,41 

5 

97 

55 

157 

8 



10 

— 

a)    417 

435 

806 

0,03 

0,43 

0,37 

1,04 

1,93 

2 

29 

10 

41 

4 









a)    155 

159 

243 

0,07 

0,31 

0,35 

1,37 

2,10 

1 

5 

15 

21 

1 

1 







a)    197 

199 

283 

O.OS 

0,13 

0,05 

0,56 

0,7S 

3 

112 

46 

161 

5 





6 

29 

.137 

227 

510 

0,06 

0,47 

0,57 

0,S0 

1,90 

■ 



15 

7 

22 



a)      62 

02 

114 

0,03 

0,14 

0,12 

0,35 

0,64 

1 

49 

10 

60 

a)    214 

214 

331 

0,04 

0,13 

0,21 

0,74 

1,15 

í 

! 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  13 


Passageiros  transportados 


Passageiros 


DESIGNAÇA.0  DAS  ESTRADAS 


Bãturitá 

Sobral 

Central  de  Pernambuco 
Sul  de  Pernambuco   .   . 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 


Central  do  Brasil 


Idetn  —  Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana.  .   . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz  ....... 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba  , 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal.   .  . 

í  Bahia  ao  S.  Francisco 

)  Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Roaí  Nazaretb 


■  Leopoldina  e  Ramal 
■    Sumidouro 


Central  de  Macahé  .  .  .  . 
Leopoldina {  Barão  de  Araruama.  .  .  . 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim. 

Norte 

Corcovado.  ........  

Bananal 

União  Valenciana 

Minas  e  Rio .  .   .  . 

Linha  de  Três  Corações.  . 

Ramal  da  Campanha .  .  . 
Santos"  a  Jundiaby 


Muzambinho 


í  Prolongamento  a  Tibagy  . 
Sorocabana  e  Ituana  .  J 

/  Ramal  de  Itararé 


Rio  Claro 


Mogyana 


Ribeira»    Preto    a   Jaguára 
e  Ramal  de  Caldas.    .  .   . 

Jaguára  a  Catalão 


Paraná , 


í  Paranaguá  a  Curityha  .   .   . 
/  Prolongamentos  o  Ramaes  . 


D.  Tberoza  Chriíitina.  .  . 
Santa  Maria  ao  Uruguay 
Rio  Grande  a  Bago  .  .  . 
Quarabim  a  Itaquy.  .  .  . 
S.  Paulo  —  Rio  Grande. 


p 

O 

■H 

ffl 

Â 

w 

1* 

o 

< 

\< 

rrf 

55 

Eh 

W 

a 

H 

H 

-A 

K 

Kilometros 

237,445 

216,230 
179,900 
193,903 
115,853 
452,310 

84.352 

59,720(a) 
1.263, 070(b) 
158,720 
5S4,565 

78,000 
121,000 
165,000 
183,285 
124,739 
150,000 
123,340 

83,000 
316,660 

65,000 
381,425 

93.070 

42,700 

51,440 
223,000 

40,642 

45,340 
3,760 

28,000 

63,363 
170,000 

57,035 

S6,000 
139,000 
104 , 130 

42,924 
659,159 

270,000 
283, 0^0 
111,000 
303,000 
92,000 
355,413 
283,000 
175,597 
2S9.000 


NUMERO   DE   PASSAGEIROS 

TRANSPORTADOS 

A  QUALQUER  DISTANCIA 


la  classe 


49.021 

8.957 

228.564 

21.289 

735 

7.128 

27.809 

4.355.382 

426.084 

1.341 

41.350 

2.593 

6.039 

41.782 

54  815,5 

70.423,5 

33.211 

66.951 

4.455 

14.633 

10.471 

4.642 

200 

917 

11.913 

5.203 

134.335 

36.102 

1.503 

3.792 

11.559 

1.S47 

5.556,5 

253.130 

4.441 

3.097 

94.2S1 

49.954 
7.157 
9.324 
7.878 
1.180 
S.230 
100.620 
4.300 
3.453 


2»  classe 


38.276 

8.021 

450.790 

121.693 

1.228 

7.753 

102.629 

9.895.458 

1  403.203 

5.558 

17.224 

2.043 

12.065 

82.633 

212.712, 

270.227, 

59.602 

135.912 

18.558 

42.010 

11.469 

11.972 
3.421, 
2.093 
49.663 
13.474 
62^.882 

2.581 

8.467 

63.726 

16.037 

13.357, 

825.313 

22.168 

9.007 

3Í0.206 

227.246 

3S.50S 

37.427 

28.333 

7.833 

5.714 

67.0S3 

7.292 

10.520 


Total 


87.297 

16.978 

679.354 

142.932 

1.933 

14.884 

130.438 

14.250.850 

1.829.287 

6.899 

58.564 

4.636 

18.105 

124.420 

267.528 

340.657 

92.813 

262.863 

23.012 

■    56.643 

21.940 

165.252 

16.614 

3.621,5 

3.010 

61.576 

18.682 

761.213 

35.102 

4.087 

12.259 

80  285 

17.884 

18.914 

1.078.503 

26.603 

12.104 

434.487 

277.200 
41.661 
46.751 
36.216 
9.035 
13,944 

167.683 
11.592 
13.973 


NUMERO  DE 
PASSAGEtROS-KILOMETRO 


Ia  classe 


1.620.572 

599.970 

4.235.719 

1.152.498 

45.810 

974.848 

58. 450. 590 

49.615.372 

60.632 

4.481.065 

151.722 

370.S83 

1.629.477 

2.334.117 

3.203.619 

1.618.614 

2.151.398 

233.206 

778.278 

324.601 

145.943 

7.943 

23.382 

62S.397 

155.169 

1.335.972 

60.023 

116.143 

1.033.468 

63.675 

273.562 

13.935.264 

306.173 

132.753 

6. 690.973 

2  255.214 
613.071 
710.954 

793.924 

69.512 

934  112 

5.667.425 
2/7. 593 
117. 53Í 


2»  classe 


2.195.334 
575.583 
5.930.257 
3.712.347 
72.229 
1.211.034 

128.447.232 

69.127.248 

195.275 

2.361.484 

98.263 

720.198 

2.553.157 

6.300.074 

7.156.826 

2.517.599 

7.279.915 

1.087.070 

1.711.501 

373.477 

306.156 

98.513 

52.198 

1.502.007 

354.406 

3.935.441 


198.284 

3.017.565 

551.912 

469.874 

27.675  838 

1.115.803 

299.705 

17.293.796 

6.415.020 

2.205.SSS 

4.655.323 

2.003.193 

414.823 

933.092 

3.242.217 

-112.903 

077.110 


Total 


3.815.906 
1.175.558 
10.215.976 
4.864.845 
118.039 
2.185.912 

186.897.852 

11S. 742.620 

255.907 

6.842.549 

259.990 

1.091.081 

4.182.624 

8.634.191 

10.335.445 

4.136.213 

9.431.313 

1.370.276 

■  2.489.779 

703.078 

452.099 

106.456 

75.580 

2.130.404 

509.575 

5.320.423 

60.023 

314.427 

4.056.033 

6.0.587 

743.436 

41.611. 102 

1.421.976 

432.458 

23.334.769 

S.6S0.253 

2.817.939 

2.366  277 

2.S02.120 

484.365 

1.897.204 

S. 009. 631 

690.504 

791.694 


NUMERO  DE  PASSAGEIROS 

REFERIDOS 

A  EXTENSÃO  MÉDIA 


1»  classe 


5.433,2 
2.774,1 
23.822,7 
5.943,5 
335,3 
2.157,0 

978.743,9 

39.283,7 

359,3 

7.665,6 

1.945,1 

3.055,1 

9.S75.6 

12.946,8 

25.722,7 

10.790,8 

17.442,8 

3.412,1 

2.457,7 

4.993,8 

1.568,0 
186,0 
454,4 
2.817,9 
3.817,9 
30.563,6 
15.963,5 

1.832,8 
6.108,6 
1.205,8 
3.1S0,J9 
100.253,7 
2.943,9 
3.037,3 
9.242.7 

8.384,6 
2.166,3 
6.405,0 

2.611,0 
755,8 
2.628,3 
20.026,25 

1.5S0.S 
406,S 


2*  classe 


7.336,8 
2.661,3 
32.964,2 
19.144,9 
623,4 
2.679,0 

2.150.824,8 

54.732,5 

1.157,4 

4.033,7 

1.259,8 

5.952,0 

15.473,6 

34.945,1 

57.374,4 

16.783,9 

59,023,1 

13.097,2 

5.405,8 

5.822,7 

3.2S9,5 
2.307,1 
1.015,7 
6.735,4 

8.720,2 
86.776,3 


3.129,0 
17.750,4 

9.682,6 

5.463,5 

199.106,7 

10.728, S 

6.916.6 
23.252,4 

23.759,4 
7.791,1 

14.912,S 
6.546.0 
4.50S,9 
2.709,8 

11.436,6 
2  332,0 
2.312,9 


3.123.568,7 
94.016,2 

1.516,7 
11.705,3 

3.204,9 

9.017,1 
25.349,2 
47.891,9 
83.097,1 
27.574,7 
76.465,9 
16.509,3 

7.862,5 
10.816,5 


transportados 


QUADRO  N.  12 


PERCURSO  MÉDIO  DE  UM 
PASSAGEIRO 

NUMERO  MÉDIO 

DE  LOGARE-,  POR 

TREM    DE 

PASSAGEIROS  E 

MIXTOS 

NUMERO  MÉDIO 

DE   LOGARES,  POR 

CARRO  DE 

PASSAGEIROS 

TAXA  DE  UTILIZAÇÃO  DOS 
CARROS    DE    PASSAGEIROS 

PESO 

OBSERVAÇÕES 

ia  classe 

2a  classe 

Total 

"Ô 
O 

u 
í£ 

O 

w 

o 

c 

O 

O 

01 

0 
'Õ 

<D 

1 

vi 

0 

'O 

a 

C 

O 

0 

Dos 

passageiros 
-kilometro 

Morto 
dos  carros 
-Uiloraetro 

Morto 
de  carro 
por  passa- 
geiro 

Kiloms. 

Kiloms. 

Kiloms. 

Tons. 

33,1 

57,3 

43,9 

104,1 

31,5 

37,9 

12,5 

32,93 

267.113,4 

2.250.116 

0,6 

63,9 

71,8 

69,2 

71,8 

12,2 

28,4 

4,S 

16,95 

85.289,1 

1.133.959 

0,9 

13,7 

13,1 

15,0 

211, 4 

67,4 

52,5 

14,6 

27,92 

715.118,3 

7.537.233 

0,7 

5S,1 

30,5 

34,0 

131,1 

36, S 

25,1 

7,0 

28,06 

340.539,1 

3.456.650 

0,7 

64,9 

58,8 

61,0 

50,3 

9,6 

25,9 

4,7 

18,87 

S. 262,7 

99.232 

0,9 

136,  S 

156,3 

146,  S 

77,4 

10,5 

26,8 

3,6 

13,67 

153.013,8 

5.352.444 

2,4 

13,4 

12,9 

13,1 

740,3 

246,9 

34,0 

11,3 

33,23 

13.0S2.8'i9,6 

277.865.166 

1,4 

(a)  Subúrbios,  (b)  Interior. 

116,4 

49,2 

6i,9 

132,6 

34,3 

30,1 

7,8 

25,91 

8.311.933,4 

207  523.131 

1,7 

108,3 

137,1 

116,8 

96,2 

24,3 

38,4 

9,5 

24, 94. 

478.978,4 

6.310.6S3 

0,9 

5S,5 

48,0 

53,9 

56,6 

10,1 

54,4 

9,7 

17,86 

17.499,3 

252.024 

1,0 

61,4 

59,7 

60,3 

140,3 

23,1 

27,1 

5,4 

2),0i 

76.375,6 

822.598 

0,7 

39,0 

30,9 

33,6 

98,6 

27,9 

13,6 

5,6 

28,32 

292.:S3,6 

3.757.135 

0,9 

42,6 

29,6 

32,3 

117,8 

52,6 

20,5 

9,2 

44,68 

604.393.3 

3.600.929 

0,4 

45,6 

26,5 

30,4 

205,6 

50,1 

33,8 

S,2 

24,35 

725.581,1 

9.783.333 

0,0 

4S,7 

42,2 

44,6 

109,6 

33,6 

22,4 

6,9 

30, 6S 

289.531,9 

3.006.900 

0,7 

32,1 

37,2 

35,9 

132,1 

44,6 

30,4 

10,3 

33,Si 

660.191,9 

5.956.309 

0,6 

63,6 

58,6 

59,5 

77,6 

32.2 

25,0 

10,4 

41,15 

95.919,3 

585. 59S 

0,4 

53,2 

40,7 

43,9 

62,5 

15.7 

28,0 

7,0 

25,10 

171.2S4,5 

2.832.408 

1,1 

31,0 

33,0 

32,0 

155,0 

16,7 

33,0 

3,6 

9,46 

49.215,4 

2.349.096 

3,3 

31,4 

25,6 

27,2 

52,4 

6,6 

43,1 

5,5 

12,71 

31.616,9 

871.529 

1,9 

39,7 

23,8 

29,4 

50,7 

7,5 

43,1 

6,4 

14,90 

7.451,9 

175.973 

1,6 

25,5 

24,9 

25,1 

50,8 

4,5. 

43,4 

3,9 

8,92 

5.290,6 

207.150 

2,7 

52,7 

30,2 

34,6 

65,0 

12,9 

41,3 

8,2 

19,84 

119.128,2 

2.250.908 

1,0 

29,8 

2ô,3 

27,3 

47,8 

9,7 

40,4 

8,2 

20,28 

35.670,2 

5S7.221 

1,1 

10,3 
1,7 

6,2 

6,9 
1,7 

146,1 
40,7 

32,0 

6,8 

58,4 
38,  S 

12,8 
6,5 

21,92 
16,72 

372.429,6 
4.201,6 

37.522 

0,6 

Linha  de  cremalheira.  • 

45,2 

35,1 

37,0 

42,9 

8,3 

23,0 

4,4 

19,13 

17.913,4 

623.002 

2,4 

2o  semestre. 

30,6 

23,4 

25,6 

35,1 

6,7 

31,3 

6,6 

19,33 

22.009,8 

389.663 

1,2 

S9,9 

43,9 

50,5 

7S,7 

16,3, 

47,8 

9,9 

20,73 

283.922,3 

4.562.330 

1,1 

37,2 

34,4 

34.7 

52,8 

14,7' 

50,5 

11,0 

27,72 

43.411,0 

462.594 

0,7 

49,2 

35,1 

39,3 

58,7 

15,2 

45,7 

11,8- 

25,90 

52.040,5 

640.073 

0,8 

55,0 

33.5 

38,5 

651,2 

83,7 

49,4 

6,3 

12.80 

2- 912. 777,1 

109.945.317 

2,4 

68,9 

50,3 

53,4 

120,0 

36,0 

30,0 

9,3 

31.00 

99.533,3 

759.200 

0,5 

42,S 

33,2 

35,7 

90,0 

16,1 

45,0 

S,l 

IS, 00 

30.272,9 

235.425 

0,6 

64,6 

50, S 

53, S 

367,7 

35,0 

55,0 

5.2 

9,45 

1.636.933,8 

45.853.197 

1,9 

45,3 

28,2 

31,3 

.  136,4 

30,2 

44,9 

9,9 

22,16 

607.617,9 

8.2U.622 

0,9 

85,6 

63,9 

67,6 

107,6 

21,4 

42,0 

8,3 

19,90 

197.257,1 

3.160.762 

1,1 

76,2 

44,2 

50,6 

105,1 

27,6 

45,8 

12,0 

26,33 

165.639,3 

1.960.903 

0,3 

101,4 

70,7 

77,3 

102,9 

27,5 

44,1 

11,8 

26,72 

193.145,4 

2.368.354 

0,8 

5S,S 

52, S 

53,6 

112,5 

12,3- 

65,3 

7.2 

11,0) 

33.905,5 

935.718 

1,9 

113,4 

168,5 

136,0 

88,3 

24,7 

4">,2 

12,9 

27,92 

132.804,2 

1.591.75S 

0,8 

56,3 

48,3 

53,1 

100,9 

35,0 

38.7 

13,7 

35,52 

623.674,8 

5. 603.0J4 

0,6 

64,5 

56,6 

59,5 

69,6 

12,2 

17,6 

3,1 

17,90 

4S. 335,2 

1.364.033 

1.9 

34,0 

C4,4 

56,8 

43,42 

10,0 

21,52 

4,9 

23,02 

55.625,5 

SCI. 450 

1,00 

- — !— " 

■ 

■•"" 

J.  Fernandiís  da  Silva. 

QUADRO  N.  13 


Bagagens,  encommendas   e   animaes 


Bagagens,   encom 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Biturité 

Sobral 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affjnso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Idem  —  Linha   auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana.   .   .   . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba.   . 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal    .  .   . 

I  Bahia  ao  S.  Francisco 

f  Ramal  do  Timbó 

Central  d»  Bahia 

Tram  Road  Nazaroth 

LeopoldÍDa'o  Ramal. 

Sumidouro 

Central  de  Macahé.  . 


Leopoldina. 


Barão   de   Araruama  (Pro- 
longamento) . 


Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemlrim.  . 

Norte 

Bananal 

União  Valenciana 

Minas  e  Rio 

Linha  de  Três  Corações  .   . 
da  Campanha 
Santos  a  Jundiahv.   . 


Muzambi-\Linha<J 
nh0  Ramal* 


Sorocabana\P''°lon2amento  a  TlbaSy 


o  Ituana 
Rio  Ciar.)  . 


í: 


amai  de  Itararé 


Mogyana. 


Ribeirão  Preto    a   Jaguára 
i     e  Ramal  de  Caldas  .  .   . 


Paraná. 


(  Jaguára  a   Catalão  .  .   .   . 

I  Paranaguá  a  Curityba,  .  . 

(Prolongamentos  e  Ramaes. 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  O.ando  a  Bagé 

Quaraliim  r.  lta<[uy 

S.  Pau!o-R  o  Orando 


sg 
■áSg 


H 


Kilomts. 
297,445 
216,280 
179,905 
193, 90S 
115,853 
432,310 

84,342 

1.263,070 

163,720 

534, 56  í 

7S,000 
121,000 
165,000 
130,235 
121,739 
150,000 
123,340 

83,000 
318,660 

65,000 
3S 1,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

40,642 

45,340 

23,000 

63,368 

170,000 

57,095 

86,000 

139,000 

10 í, 130 

42,921 

659,159 

270,000 
233,000 
111,000 
300,000 
92,000 
355,118 
283,000 
175,597 
239,000 


H 


O 

A  -"1  -1 

HOjj 
%     S 


Tons. 

659,0 

171,6 

1552,0 

487,0 

13,0 

112,0 

977,8 

56.121,4 

92,7 

749,4 

97,7 

133,0 

737,0 

1.218,0 

1.9Í7,0 

737,0 

2.229,0 

140,0 

1.337,5 

293,6 

1.373,0 

256,1 

42,7 

91,9 

478,9 

205,9 

1.252,2 

3í3,0 

1.269,0 

193,6 

278,9 

15.863,0 

207,0 

181,0 

3.221,7 

1.860,8 
412,7 
485,9 
301,2 
332,0 
131,4 

2.063,0 
122,4 
74.0 


ANIMAES    TRANSPORTADOS    A    QUALQUER    DISTANCIA 


DE    .MONTARIA 


Numero 


916 

2.030 

1.234 

1.210 

-ÍO 

430 

7.945 

40 

1.207 

494 

723 
2.152 
3.152 

840 
2.562 

651 
1.224 

462 

27 
54 

25 
453 

84 
367 

16 
162 


876 

132 
74 

323 

233 
1.002 

871 
91 


Peso 


Tons. 
274,8 
609,0 
370,2 
363,0 
12,0 
129,0 

2.3S3,5 

12,0 

302,1 

148,2 
216,9 
645,6 
915,6 
252,0 
768,6 
195,3 
367,2 
138,6 

8,1 
16,2 

7,8 
135,9 
23,2 
110,1 

4,8 
48,6 


262,8 

30,6 
22  2 
98,4 
71,4 

300,6 

262,2 

2S.2 


BOIS,  VACCAS     E 
VITELLAS 


Numero 


1.796 
10.257 
3.755 
1.527 
63 
6.063 

196.763 
66 
S2 

535 
S30 
9?6 

1.791 
514 

8.432 
655 
320 
303 

24 

28 

122 

7 

1.123 

8 
77.905 


8.627 

1.541 

32 

513 

10; 

6.167 

6.854 

3 


Peso 


Tons. 

718,4 
3.077.1 
1.502,0 

010,8 

25,2 

2.425,2 

78.705,2 
26,4 
32,8 

234,0 
332,0 
398,4 
716,4 
205,6 
3.372,8 
252,0 
121,0 
122,0 

9,6 

11,2 

48, S 

2, 8 

419,2 

3,2 
31.162,0 


3.450,3 

616,4 

12,8 

207,2 

CO,  8 

2.406,8 

2.741,6 

1,2 


CARNEIROS, 
PORCOS,     ETC 


Numero 


2.355 
3.129 

2.332 

1.944 

233 

1.765 

58.391 

110 

759 

76 

1.341 

3.025 

19.793 

2.588 

13.616 

17.621 

14.912 

1.067 

174 

202 
131 

83 

3.012 

469 

1.146 

317 
7.503 


S08 
341 

91 

423 

6.018 

603 

::.2<6 


Peso 


Tons. 
235,5 
156,4 
233,2 
191,4 
23,3 
176,5 

5.839,1 

11,0 

75,9 

7,6 

134,1 

302,5 

1.979,3 

25S,8 

1.361,6 

1.762,1 

1.491,2 

106,7 

17,  i 

20,2 
13,1 

8,3 

301,2 
46,9 
114,6 

31,7 
756,3 


1.767,3 

10,6 

3  í ,  1 

'V 
12,:: 

601,8 
63,8 

828.6 


5.C67 

15.415 

7.321 

4.681 

336 

8.258 

852 

233.099 

216 

2.04S 

76 

2.420 

4.578 

22.941 

7.531 

14.970 

23.615 

16.218 

2.611 

941 

4.900 

-  233. 

1.35 

137 
3.587 

560 
2.636 

351 
83.630 
1.913 
352 
15.147 
13.174 
16.5S0 
9.S31 

27.176 

17.965 

2.079 

450 

937 

823 

13.137 

8.391 

3.3S3 


Tons. 
1.223,7 
3.S42..5 
2.105,': 
1.108,2 
60,5 
2.730,7 

86.927,8 

49,4 

470,8 

7,6 

516,3 

851,4 

3.023,3 

1.920,8 

1.819,2 

5.903,5 

1.918,5 

001,9 

273,0 

37,9 
29,3 

27,3 

4S5,9 

74,9 

673,9 

39,7 
31.966,9 


1.336,0 

1.705,0 

383,1 

5.130,9 
1.144,1 

696,6 
09.4 

314,7 

130,5 
3.363,8 
3.070,1 

:  38,0 


REFERIDOS  A  UM  K1LOMETRO 


gê 

11 


52.610 
16.214 
79.075 
33.538 
866 
18.645 

6.390.482 


126, 

6 

8, 

33. 

76, 

108, 

36. 

144, 

8. 

73, 

6, 


9.503 
1.520 

2.574 
15.748 

6.317 
16.417 

15.213 

127. 99S 
6.90Ô 
13.756 
956.331 
11.652 
5.323 
230.016 

95.117 

35.010 

41.721 

30.161 

13.505 

13.024 

124.207 

0.867 

4.97S 


490.230 

2.490.620 

504.968 

445.176 

24.627 

3.060.940 

64.406.635 

16.200 

232.593 

4.0S5 

160.499 

253.811 

1.712.628 

546.043 

•  860.755 

2.921.812 

1.518.477 

193.089 

31.053 

7.388 

5.964 

3.542 

227.369 

17.S8S 

46.349 

11.512 

13.768.943 

70.122 

10.523 

773.464 

9SS.053 

693.293 

1.032.633 

8.908.893 

2.109.449 

159. S24 

.30.0  IS 

43.317 

32.672 

1.945.731 

453.814 

310.027 


32.231 


mendas  e  animaes 


QUADRO  N.   13 


REFERIDOS   A.'  EXTENSÃO 
MÉDIA. 


a  I  S 
5     < 


352,2 
123,6 
375,9 

98,6 
146,8 

42,2 
439,3 

39,0 

17,2 


1.645,2 
11.515,7 
2.806,9 
2.29), 8 
212,6 
6.771,9 

50.994,9 

95, S 

397,8 

52,3 

1.326,4 

1.538,2 

9.499,6 

4.377,5 

5.738,4 

23.639,0 

18.294,9 

619,5 

477,0 

79,4 
139,7 

68,S 

1.020,4 

440,1 

1.022,2 

181,6 

80.992,3 

1.214,1 

120,0 

5.600,0 

9.500,0 

13.123,1 

1.642,4 

10.749,2 

7.453,8 

1.439,8 

163,5 

470,8 

148,2 

6.878,9 

2.583,5 

1.072,7 


3  I  d 


374,0 

2.S69.7 

798,7 

490,1 

42,9 

2.237,1 


17 


PERCURSO  MÉDIO 


9  ca  z 
z  £  a 

-.si 

a     z 

3  H  a 


101,0 

22,3 

89,4 

5,2 

259,3 

287,3 

,198,1 

868,4 

662,9 

.S22,0 

.195.3 

60,9 

140,7 

13,7 
23,2 
14,9 

126,3 
59,5 
232,1 


13,1 
30.243,7 


1.081,6 

1.657,4 

164,2 

2.810,9 

1.078,1 

521,4 

27,2 

124,1 

22,7 

1.757,4 

111,5 


Kilomts. 
79,8 
92,8 
50,9 
6S,9 
66,6 
166,5 

113, S 

lf>S,l 
6S,0 
65,3 
52,1 
62,9 
56,4 
49,2 
64,7 
62,1 
53,3 
33,0 

37,1 
35,6 
28,0 

32,8 
30,8 
13,1 

44,4 
81,3 

35,6 
49,3 
60,2 
56,2 
28.9 
77,6 

51,1 
81, S 
85,8 
100,1 

35,.; 

99,2 
60,1 
56,1 
67,2 


Kilomts. 
93,7 

161,6 
6S,9 
95,1 
73,3 

370,7 

244, S 
75,3 

113,5 
53,7 
66,3 
55,4 
74,7 
72,5 
57,5 

102,1 
93,6 
75,1 
32,0 


a  a 
z  < 

o  2 


Kilomts. 
90,7 
161,5 
68,2 
81,4 
69,9 
370,3 

252,8 
75,3 

111,1 
53,7 
60,8 
55,7 
71,4 
56,4 
5-1,6 

121,6 
93,5 
75,1 
33,0 


23,2 
32,2 
25,8 

63,4 
31,9 
17,5 

33,8 

160,S 
36,6 
29,8 
51,0 
75,0 
41,8 

110,1 

106,8 
117,4 

76,8 
111,2 

46,2. 

63,6 
147,6 

54,0 

91,6 


< 
a 

<! 
_i 
K 
Z 

0«3 

HZ 
Cd 

«< 
-,° 

3« 

■g  a 
S« 

O 

cá 

Z 

D 

Z 


33,6 
33,8 
28,1 

57,9 
32,3 

15,6 

29,3 

160,8 


75,0 
41,8 
110,1 

133,4 
73,6 
83,5 

120,0 
36,7 
47,0 

147,7 

90,0 


0,2 
0,3 
0,1 
0,1 


0,8 

0,4 

0,2 
0,2 
.  0,3 
0,3 
Q,i 
0,2 
0,1 
0,2 
0,6 

0,1 

0,1 
0,1 

0,1 


0,2 
0,3 
0,2 
0,3 

0,3 
0,2 


0,2 
0,2 
0,2 
0,1 
0,1 
0,1 
0,5 
0,1 
0,1 


ca 

i< 

z  3 

H  <! 
o  « 


8,0 
5,0 
2,8 
1,8 

2,0 
3,0 

5,8 

0,9 
1,2 

3,5 

M 

6,3 
2,4 

7,8 
4,8 
8,2 
0,8 
0,6 

12,1 

0,4 
6,2 
1,6 

2,8 

7,8 
7,4 
5,9 


S,2 

50,1 
5,6 

13,3 

18,8 
3,9 
1,3 
0,7 
0,5 

12,2 
3,5 

14,1 


P 
< 

s 

z 

h9 

25 
«a 
2Q 
O 

os 
S 
P 
z 


1,6 
1,3 
0,8 
0,4 
0,4 
1,0 

2,0 
0,2 
0,2 

0,7 
0,3 
0,8 
0,5 
0,8 

1,1 
0,9 
0,2 
0,3 

2,1 

0,1 
1,3 
0,2 

2,4 
0,6 

0,8 
2,7 


0,4 
5,1 
0,5 

3.5 
2,7 
1,4 
0,2 
0,2 
0,1 
3,1 


PESO  MORTO 

DOS 

C  A.RROS-KILOM  ETROS 


1,5 


GO 

z  a 

»  Z 

O  a 

Pí  a 

CJ  o 

a  a 


(a) 

310.570 

2.159.951 

1.278.249 

36.S64 

1.343.316 

93.054.183 

1.978.527 

(b) 

209. S24 

567.033 
1.137.870 
3.331.072 
1.202.544 
3.523.884 

235.305 
1.508.745 

958.320 

447.563 

225 

83.350 

1.464.210 

472.536 


321.407 

2.538.365 

283.164 

238.309 

379.600 

154. SOO 

5.330.256 

3.619.185 

1.615.648 
S23.831 

1.112.854 
277.211 
435.123 

1.655.97S 
720.145 
277.900 


OBSERVAÇÕES 


440.448 
1.340.235 
1.411.003 

782.041 

36.540 

2.99Í.210 

120.751.543 
115.360 
982.111 
(b) 

111.143 
481.073 
781.560 

1.570.996 
353.928 

2.696.418 
770.208 
708.435 
574.990 

3.349 

77.456 

1.430 

680.884 

46.671 


8.712 

14.220.602 

S4.056 

(o) 

600.423 

69.175 

1.072.949 

1.329.809 
634.942 
IH.  062 
174.240 
223.653 
572.336 
761.747 
403.252 
77.000 


a)  Incluído  em  mercadorias. 


2o  semestre. 


(b)  Iiicluido  em  mercadorias. 


Os  carros  de  bagagem   tamboni  transportara  animaes. 
c)  Incluído  em  passageiros. 


J    Ferííaniv 


QUADRO  3NT.  1-4 


Detalhe    do  movimento  de  passageiros,  animaes 

e  telegrammas 


Detalhe  do  movimento  de  passa 


PASSAGEIROS  TRANSPORTADOS  A  QUALQUERJpASSAGE1ROS  TRANSp0RTAD0S  A  UMKILOMETRO 


DISTANCIA 


ANIMAES  TRANSPORTADOS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


DE-IGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral  

Central  de  Pernambuco. 
Sul  de  Pernambuco.   .   . 

Paulo  Affonso 

S.  Franc.sco 

Rio  do  Ouro  


Ceutral  do  Brazil. 


Idem  —  Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a   Uruguayana 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Condo  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbauba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  da  Alagoas  e  Ramal 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbô -. 

Contrai  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth.   .   .       

Leopoldina  e  Ramal  ..... 

Sumidouro 

Central  de  Macahé , 

Leopoldina    ^Barãa  de  Araruania  (Prolong.), 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim.   .  . 

Norte 

Corcovado   

Bananal 

União  Valenciana 

Minas  o  R'o 

ha  de  Três  Corações 
Ramal  da  Campanha 
Santos  a  Jundiahy 


Muzamb 


t  Linl 
inbo   ? 

f  Ran 


So1-ocabanaeiP''oloneamento  a  Tíh»Sy 
Ituana         /  Pvamal  de  Itararé 


Rio  Claro 


Mogyana 


P.ibcirão  Proto  a  Jaguára  o  Ramal 
de   O.Idas 


'  Jasuá;' 


a  a  Catalão. 


I  Paranaguá  a  Cmityba.   .  . 
Paraná  ' 

(  Prolongamentos  o  ramaes. 


D.  Thereza  Christina.  .  . 
Santa  Maria  ao  Uruguay. 
Rio  Grande  a  Bagé.  .  .  . 
Quarahim  a  Itaquy  .  .  .  . 
S.  Paulo  —  Rio    Grande. 


87 

16 

037 

141. 

1. 

12. 

13X 

; 13.S37 

1    1.601 

6 

53 

4 

13 

116 

233 

337 

90. 

262 

23, 

54, 

21, 

166, 

16, 

3, 

2. 

63. 

13. 

757. 

33. 

4. 

11. 

74. 

17. 

18. 

1.051. 

23 

12. 

43  í 


297 

923 

OSi 

4)3 

374 

572 

43S 

659(a) 

237(b) 

396 

364 

,474 

,970 

,778 

,523 

455 

246 

863 

012 

234 

129 

252 

482 

53S 

874 

665 

537 

419 

102 

087 

030 

022 

SJÍ 

914 

49S 

609 

10í 

487 


2  ,7.617 
37.822 
41.303 
31.310 
8.917 
12.330 
163.910,5 
11.592 
13.521 


POE   CONTA 


42 

174!  4.389 

44 ]  1.530 

5) 

37    2.275 

305.733.       60° 
20.339  44.471 


3.123 
130 
94 
1.035 
198 
163 
30 


117 

54 

3.714 


2.077 
32 
1.040 
6.607 
3.807 
3.039 
2.537 


1.716 
648 

132 
83 

136 

1.793 

41 

85 


12       Oh 
11S    2.70", 


565  23.440 


4.011 
1,490 


1.981 
1.476 
77 
1.614 
2.200 


1.744 

2.2SÍ 
41 

1.572,5 

414 


7.70- 


103.858 

163.240 

503 


643 
163 


539 
3.13S 


5. 542 
2.349 
1.717 
1.143 


87.297 

16.978 

679.354 

142.952 

1.933 

14.884 

131.43 

14.250.850 

1.829.287 

G.899 

53.564 

4.636 

18.104 

121.420 

267.528 

340.657 

92.813 

262.863 

23.012 

56.643 

21.940 

166.252 

16.614 

3.621 

3.010 

65.576 

18.632 

761. 21S 

36.102 

4.087 

12.259 

80.285 

17.884 

15.914 

1.07S.503 

26.609' 

12.101; 

•531.487 

277.200 
41.661 
46.751 
36.216 
9.035 
13.91'. 

167. 6S3 
11.592 
13.973 


POK  CONTA 


•O 

O 

a 


3.815.906 
1.170.049 
9.556.523 
4  691.790 
115.783 
1.348.360 

177.775.103 
9S. 582. 687 

216.379 
5.713.957 

237.354 
1.005.452 
3.769.839 
8.310.103 
9.991.917 
3.961.363 
9.431.313 
1.370.276 
2.205.231 

6S3.526 

445.620 

103.033 

71.460 

1.992.339 

50Í.593 

5.230.978 

60.023 

278.752 

3.525.462 

620.5^7 

743.436 

40.6)9.063 

1.421.976 

432.453 

23.381.769 


1.872.S;'6 

2.190.136 

478.314 

1.2:6.104 

8.253.7SÍ 

6:0.594 

761.701 


3.833 
17.821 

4.190 

5.402 

7.243.290 
4.051.603 

710.640 
10.140 

5.736 
27.999 
19.811 
12.926 

2.309 


10.101 
1.841 

23.190 


355 

13.578 


21.321 


212.222 

225.731 

3.794 

651.100 

550. OCO 


1.676! 
403. 30 S 
168.865 

2.256 
332.150 

13.234 
.232.456 

417.952 
2.496 
7S.893 
384 .786 
304.247 
360.602 
172.541 


219.036 
14.336 

6.479 
3.423 
4.120 
127.964 
3.141 
3.255 


13.216 
liS.033 


8.0.715 


203.324 


,866.175 

.872.869 

39.528 


65  452 
5.216 


16.1  A 
33S.960 


101.274 

239. SS2 

2.257 

100.163 


119.SS5 
116.763 


2.370    30.623 


3.815. 
1.175. 
10.215 
4.864 
118 
2.185 


POR  CONTA 


186.897.83.2 

118.742.620 

255.907 

6.S42.549 

249.990 

1.091.031 

4.182.624 

8.634.191 

10.365,445 

4.136.213 

9.431.313 

1.370.276 

2.489.779 

703.078 

452.099 

106.450 

75.580 

2.130.404 

509.575 

5.320.423 

60.023 

314.42 

4.056.033 

620.587 

743.436 

41.611.102 

1.421.976 

432. 45S 

23.334.769 


5-.  067 

15.414 

7.321 

4.6S1 

336 
8.257 

852 

262.785 

216 

1.903 

76 

2.364 

4.495 

22.929 

7.531 

14.962 

28.615 

16.218 

2.501 

941 

4.909 

253 

185 

137 

3.543 

557 

2.615 


341 
85.62S 
1.913 
352 
15.039 
13.174 
13.583 
9.S31 


8.6S0.256 

27.137 

2.817.959 

17.965 

2.366.277 

2.079 

2. 802. 120 

420 

4S4.365 

937 

1.897.204 

823 

8.909.612 

13.187 

690.501 

8.391 

794.091 

3.298 

277 


27 


o  « 
o  f. 


37 

113 

55 
83 
12 


39 


21 


104 


40 


33 


10 


75(a) 


5.067 

15.416 

7.321 

4.681 

335 
S.25S 

852 

203.099 

216 

2.048 
76 
420 

.578 
941 
531 
970 
615 
218 

.611 
941 

.909 
253 
185 
137 

.58 
560 

.636 


311 
85.630 
1.913 
352 
15.147 
13.174 
16.536 
9.831 

27.176 

17.965 

2.079 

450 

937 

S28 

13.198 

8.391 

3.383 


geiros,  animaes  e  telegrammas 


QUADRO  N.  14 


ANIMAES  —  KILOMETROS 

TELEGRAMMAS  TRANSMITTID03 

TOTAL  GERAL 

z. 

GRÁTIS,  EM 

POR  CONTA 

o 

PAGANDO 

POR    CONTA 

SERVIÇO 
DA  COLONIZA- 

TOTAL 

GRÁTIS,  EM    SERVIÇO 
DO  TRAFEGO 

O   l/í 

a 

ÇÃO  E  OUTROS 

_ 

C3 
O 

■O 

a 

o 

a 

o 

> 
o 
o 

o 

a 

1 

PAGANDO 

d 

S 

© 

O 

a 
u 
o 
> 

o 

O 
o 

p 

8 
tfl   o 

—  o* 

TOTAL 

Numero 

Palavras 

Do  GoTeruo 
Federal 

Do  Governo 
Estadual 

o 

5 

a 

3 

GQ 

a 

> 

"3 

p. 

O 
u 

(D 

s 

3 

> 

O 
O 

a 

3 

z 

> 
ci 

es 
CL, 

o 

a 

8 

| 

4i 

> 

< 

< 

OBSERVAÇÕES 

o 
1 

3 
■A 

W 

CS 

> 

o 

s 

3 

> 

"3 

a. 

490. S80 

— 

— 

_ 

49J.280 

10.869 

142.106 

— 

— 

— 

— 

— 

10-86} 

142.106 

11. SOS 

204.843 

22.674 

346.949 

2.480.575 

45 

— 

— 

2.490.620 

9.030 

t3.637 

77 

1.367 

- 

— 

- 

- 

9.107 

95.004 

2.540 

67.676 

11.647 

152.680 

504. 9Ò3 

- 

— 

- 

504.96S 

11.589 

192.995 

2 

59 

567 

14.355 

- 

— 

12.158 

207.409 

3.985 

110.901 

13.143 

318.310 

445.176 

— 

— 

— 

445.176 

12.200 

151.941 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

12.200 

151.941 

— 

— 

12.200 

151.941 

24.627 

- 

— 

— 

24.627 

56S 

8.717 

- 

- 

— 

— 

- 

- 

568 

S.717 

— 

— 

56S 

8.717 

3.0j0.618 

- 

322 

— 

3.060.940 

2.665 

43.508 

- 

- 

12 

236 

- 

- 

2.677 

43.744 

3.425 

52.624 

6.102 

96.368 

- 

- 

- 

- 

- 

£97 

9.602 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

597 

9.602 

- 

- 

597 

9.602 

- 

- 

- 

- 

64.406.635 

553.972 

8.661.089 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

553.972 

3.651.089 

- 

- 

553.978 

8.661.089 

(a)  subúrbios;  (b)  interior 

214.776 

3.S1S 

13  999 

_ 

232.593 

7.903 

S4.644 

552 

14.085 

169 

5.038 

— 

— 

8.624 

103.767 

16.436 

447.728 

25.060 

551.495 

4.085 

— 

— 

— 

4.0i5 

1.224 

20.964 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

1.224 

20.964 

616 

25.278 

1.849 

46.242 

155.818 

— 

4.680 

— 

160.499 

1.709 

16.872 

11 

1S7 

206 

5.993 

— 

— 

1.926 

23.052 

- 

— 

1.926 

23.052 

246.671 

— 

7.140 

— 

253.S11 

5.489 

56.102 

1 

23 

— 

— 

- 

— 

5.490 

56.130 

- 

— 

5.490 

56.130 

1.707.633 

— 

4.995 

— 

1.712.628 

S.395 

90.996 

3 

93 

— 

— 

— 

— 

8.398 

91.089 

- 

— 

8.393 

91.089 

516.043 

— 

— 

— 

5!6.043 

16.301 

153.700 

- 

— 

— 

— 

- 

— 

16.301 

183.700 

- 

— 

16.301 

183.700 

S60.0S0 

— 

675 

— 

S60.755 

6.570 

64.235 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

6.570 

64.235 

- 

— 

6.570 

64.235 

8-981.812 

— 

— 

— 

2.921.812 

3.435 

51.637 

- 

— 

— 

— 

- 

— 

3.435 

51.637 

14.127 

143.200 

17.562 

194.837 

1. 518.477 

— 

— 

— 

1.518.477 

1.332 

21.120 

- 

— 

— 

— 

- 

- 

1.332 

21.120 

3.279 

27.912 

4.611 

49.032 

183. 421 

— 

10.719 

1.949 

196.059 

3.531 

3Ô.9S1 

.  5 

51 

70 

1.177 

- 

- 

3.606 

33.209 

11.037 

101.097 

14.643 

139.306 

31.053 

— 

_ 

— 

31.053 

2.833 

43.263 

- 

— 

149 

2.773 

- 

- 

2.982 

46.036 

2.130 

28.073 

5.112 

74.109 

— 

— 





— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

— 

14.174 

— 

7.38S 







7.3S8 

377 

4.490 

— 

— 

15 

39i 

— 

— 

392 

4.SS2 

1.638 

14.540 

2.030 

19.420 

5.864 

— 





5.964 

74 

751 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

74 

751 

1.331 

11.642 

1.455 

12.393 

3.542 





_ 

3.542 

438 

5.080 

— 

— 

11 

357 

— 

- 

479 

5.437 

3.132 

43.816 

3.611 

49. £53 

226.008 

261 

1.300 

_ 

227.569 

1.898 

19.707 

— 

— 

23 

550 

— 

- 

1.921 

20.257 

22.506 

284.520 

24.427 

304.777 

17.743 

145 



_ 

17.888 

816 

10.211 

- 

- 

3 

70 

— 

- 

819 

10.2S1 

6.013 

63.933 

6.S32 

74.214 

45.344 

- 

965 

- 

46.309 

96 

1.682 

1 

18 

3 

35 

— 

— 

100 

1.735 

— 

— 

100 

1.735 

16.200 

16.200 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

2"  semesti-e. 

— 

— 

— 

— 

— 

301 

2.117 

11.512 

_ 

11.512 

1.127 

17.333 

— 

— 

3 

91 

— 

— 

1.130 

17.424 

249 

3.426 

1.379 

20.850 

13.768.691 

_ 

_ 

252 

13.7CS.943 

3.S51 

l       37.778 

3 

48 

49 

1.593 

9 

389 

3.912 

39.S0S 

18.719 

22Õ.164 

22.631 

265.972 

70.422 

_ 



70.422 

2.907 

39.149 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

2.907 

30.149 

- 

- 

2.907 

30.149 

10.523 



10.423 

4.983 

49.330 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

4.963 

49.330 

- 

- 

4.963 

49.330 

772.952 

202 

5.310 



77S.464 

134. 59S 

1.805.642 

1 

20 

62S 

17.256 

— 

— 

135.227 

1.822.918 

93.137 

2.015.409 

22S.364 

3.83S.327 

938.050 

_ 

— 

— 

98S.050 

— 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

- 

- 

4.686 

— 

693.295 

_ 

_ 



693.295 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1.082.638 

— 

— 

- 

1.082.63S 

91.010 

1.211.442 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

91.010 

1.211.442 

286.509 

9.051.481 

377-519 

10.262.923 

2.902. 2?3 

42.030 

527.703 

_ 



321 

9.348 

— 

— 

42.351 

537.051 

108.490 

1  767.983 

150.841 

2.305.034 

_    ' 

2.109.449 

15.8S6 

198.965 

— 

— 

64 

2.055 

— 

- 

15.950 

201.020 

56.473 

1.079.758 

72.423 

1.280.773 

58.211 



58.211 

1.22S 

11.377 

138 

3.2S0 

49 

1.445 

- 

- 

1.415 

16.102 

11.964 

259.376 

13.379 

285.478 

6.645 

802 

S81 



S.328 

2.801 

26.557 

29 

824 

219 

5.996 

— 

- 

3.049 

33.377 

16.768 

355.181 

19.817 

3S9.55S 

43.317 



43.317 

2.141 

23.164 

2 

69 

2 

70 

— 

- 

2.145 

23.303 

2. 287 

45.654 

4.432 

6S.957 

52.672 



52.672 

3.569 

40.943 

268 

8.798 

4Í8 

5.942 

- 

- 

4.2.-5 

55.6S3 

4.205 

194.137 

8.490 

24?.870 

1.946.181 

235 

315 



1.946.734 

2.976 

31.604 

— 

— 

06 

.2.294 

- 

- 

3.042 

3b. 898 

11.774 

226.707 

14.816 

260.605 

453.214 

_ 



453.214 

1.642 

22.109 

18 

312 

— 

- 

- 

- 

1.660 

22.421 

2.372 

47.325 

4.032 

69.746 

300.013 

- 

948 

9.066  (a) 

310.027 

970 

11.101 

— 

— 

13 

479 

— 

983 

11.5So| 

3.129 

63.185 

4.1J2 

74.765 

Serviço  da  construcção. 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  15 


Mercadorias  transportadas 


Mercadorias 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  de    Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Idem. —  Linha  Auxiliar. 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz \ 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e    Timbaúba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal 

(  Bahia  ao  S.  Francisco 

(  Ramal  do  Timbô 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth 

/  Leopoldina  e  Ramal 

i  Sumidouro 

1  Central  de  Macahé .   .   . 

Leopoldina  .  1  Barão  de  Araruama 

Carangola 

Santo  Eduardo  a  Itapemirim .   . 

Norte • •   . 

Bananal • 

União  Valenciana 

Minas  e  Rio 

Í  Linha  de  Três  Corações 
Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana}ProloDSam6n'-°  a  Tiba^' 

e  Ituana  .  j  Ramal  de  Uararé 

Rio  Claro 

Í  Ribeirão  Preto  a    Jaguára  e    Ramal  do  Ciidas.   .   . 
Jaguára  a  Catalão 

t  Paranaguá  a  Curityba 

Paraná  .     .  ; 

(  Prolongamentos   e  Ramaes 

D.  Theroza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Dagé 

Quarahim  a  Itaquy 

S.   l>aulo  —  Rio  Grande 


O 


Kilometros 
297,445 
216, 2S0 
179,900 
193,903 
115,853 
45-2,310 

Si  ,342 

1.263,070 

163,720 

5S4,5f>4 

78,000 
121,000 
165,000 
180,235 
124,739 
150,000 
123,310 

83,000 
316,660 

65,000 

381,425 
93,070 
42,700 
51,440 

223,000 
40,642 
45,340 

28,000 
63,368 
170,000 

57,095 
86,000 

133,000 

104,130 
42,924 

653,159 

270,030 
283,000 

111,000 
306,000 

92,000 
355, 4 t8 
833,000 
175,597 
239,000 


NUMERO  DE  TONELADAS  DE  MERCADORIAS  TRANSPORTADAS 


Café 


465,9 
1.354,0 


289,4 

193.723,2 

530,3 


274,9 

34,7 

4.142,9 

9.633,0 

3.974,2 
1.329,8 
3.684,0 
15.260,9 
5.564,2 
M 


2.167,6 
15.853,0 


475.193,0 

17.004,2 
2.(29,2 

119.592,5 

50.566,2 
2.673,9 

131,0 
350,9 

118.0 
86,6 

619,0 
22,7 

382,0 


Matte 


5.283,9 


0,9 


31.985,1 
32.003,1 

4.906,2 
669,0 
260,6 

2.641,3 


Assucar 


472,6 

5.509,0 

7.417,0 

19,3 

751,4 

14. 640,1 

4.024,7 

515,1 

1.821.0 

5.034,0 

24.967,0 

54.453,0 

17.623,0 

2.545,7 

1.827,8 

330,6 

466,7 

166,9 
65,6 

244,4 
1.225,6 

333,2 
11,3 


320,0 
3.229,0 


43.400,0 

8,0 
11,6 


2.8F0.0 
222.S 

4.221,6 
1.356,7 

101,0 
933,4 
3.014,0 
ÍOI.O 
389,9 


Tecidos 

do 

paiz 


1.061,7 
822,0 


703,7 

1.349,9 

118,1 
95,2 


3.101,4 

381,3 

1.758,9 

373,7 


38,6 
832,0 


12,5 


69, 


Algodão 


555,8 

4.723,0 

3.500,0 

50,0 

169,9 

2.709,2 


101,9' 

1.201,0 

15.776,0 

12.828,0 

3.003,0 

3.074,0 

138,6 

11,2 

599,2 


0,1 


1.293,0 

27,0 
473,4 


1>7 

0,3 


Fumo 


31,8 


853,5 

2.180,2 

1.318,3 
1,9 


3.S5i,7 

639,8 

10.432,2 

3.354,2 

,      14,8 

8,9 
15,7 
28,6 
7,2 
0,3 

90,9 

2.048,0 


2,0 

39,6 


95,1 
25,6 

109,7 
90,1 

15,0 
539,0 


13,0 


Cereaes 


1.338,7 

6.407,0 

15.335,0 

735,0 

2.492,6 

85.913,9 


.485,4 
185,3 
.909,0 
.460,0 
.316,0 
.406,0 
.975,0 
.S90.0 
.302,1 
.440,5 
960,0 


1.068,7 
231,4 
964,4 

3.171,7. 
732,4 
158,8 

1.189,9 
5.177,0 


20.037,9 
3.207,2 

3.243.S 
2  523,5 

l.S69,0 
952,2 
1.462,0 
285,1 
S25.4 


Aguar- 
dente 


119,7 

1.895,0 

1.268,0 

135,0 

556,1 

4.306,7 

929,7 

73,8 

163,0 

162,0 

982,0 

4.975,0 

1.665,0 

439,0 

29,3 

,  1.C24.3 

584,0 

,    89,3 

94,2 

99,1 

607,7 

211,9 

6,7 

85,5 
959,0 


Xarque 


67o, u 
132,2 

1.S59.4 
S47,l 

17,0 
179,3 
166,0 
118,5 
158,2 


43,0 
500,5 

14.9SO,0 


transportadas 


QUADRO  N.  15 


<! 

<! 

NUMERO 

O 
X 
O» 
<   10 

££  ca 
3  'O 
p  0 

P    ? 
O    g 

X 

< 

A  QUALQUER    DISTANCIA 

NUMERO 
DE  TONELADAS 
TRANSPORTADAS    . 
UM  KILOMETRO 

NUMERO 

DE  TONELADAS 

REFERIDAS 

A'  EXTENSÃO  MEDI 

2  ã 

a  ca 

§  á 
0  a 

Cá  D 

ca 

MÉDIO    DE 

TONELADAS 

PESO  MORTO  DOS 

OBSERVAÇÕES 

Couros 

Sal 

Diversos 

Total 

0 

0 

S 

u   O 

a 
0 

0 
u 
© 
S 

t.,2 
0- 

0 

£10 

> 

O 

.0     0 

to  a 
>3 

■Vagões  por  to- 
nelada de 
mercadoria 

Kiloms. 

- 

- 

31.760,1 

31.760,1 

2.617.638 

8.798,7 

75,3 

14,1 

2,8 

52,55 

4.214.463 

1,6 

240,1 

920,6 

5.672,6 

10.981,1 

1.096.223 

5.068,5 

99,8 

11,3 

1,8 

39,63 

1.841.391 

1,6 

609,0 

- 

32.539,0 

53.85S.0 

5.031.834 

28.121,3 

93,9 

52,2 

5,3 

4S,22 

5.794.110 

1,1 

j 

102,0 

1.767.0 

23.403,0 

60.202,0 

3.577.592 

18.449,9 

59,5 

23,1 

2,4 

47,65 

4.740.172 

1,3 

1 

131,0 

315,0 

891,0 

2.2S0.0 

SS.S31 

766,3 

38,9 

6,9 

0,7 

19,23 

3S9.291 

4,4 

938,2 

4.516,9 

8.176,S 

19.553,2 

4.039.203 

9.063,0 

209,6 

19,8 

2,1 

21,45 

13.371.274 

3,2 

j 

- 

- 

- 

27.876,0 

— 

- 

- 

— 

- 

- 

— 

- 

] 

2.S53,5 

1S.0SO.3 

700.604,1 

1.026.364,1 

278.191939 

220.262,S 

271,0 

121,2 

4,1 

57,34 

400.920.16S 

1,4 

- 

- 

- 

3.233,0 

239.626 

1.716,6 

89,5 

43,4 

1,0 

- 

- 

- 

2»  semestre 

5.205,9 

10.541,0 

34.S48,1 

74.731,0 

12  500.333 

21.3:4,9 

167,2 

24,2 

3,7 

35,46 

21.597.934 

1,7 

- 

29,6 

7,7 

8.391,7 

9.402,5 

375.939 

4.S19.7 

39,9 

11,7 

■*,2 

52,59 

536,052 

1,4 

; 

9,0 

525,0 

8.8S5.0 

15.707,0 

1.054.414 

■  8.714,2 

67,1 

15,6 

1,9 

32,94 

1.402.850 

1,3 

111,0 

664,0 

60.344,0 

S5.3í7,0 

4.320.993 

26.206,0 

50,7 

19,0 

2,0 

39,60 

5.895.801 

1,4 

216,0 

1.683,0 

61.544,0 

117.399,0 

7.923.394 

43.950,9 

67,5 

28,5 

2,8 

55,79 

8.350.335 

1,1 

141,0 

2.453,0 

63.6J4.0 

149.631,0 

.10.420.680 

83.539,9 

69,6 

37,1 

3,4 

50,8* 

16.893.675 

1,6 

1 

42,0 

690,0 

47.482,0 

79.229,0 

4.353.640 

29.044,2 

55,0 

21,2 

2,4 

51,68 

5.330.464 

1,2 

903,1 

4.150,2 

49.300,3 

75.107,0 

5.168.625 

41.905,5 

68,8 

24,0 

3,8 

69,12 

5.1S3.185 

1,0 

5,6 

53,9 

2.475,2 

7.797,6 

531.333 

6.402,2 

63,1 

11,9 

2,6 

53,41 

860.190 

1,6 

252,3 

2.573,1 

S. 723,2 

33.039,6 

3.096.965 

9.780,0 

93,6 

13,9 

2,6 

58,10 

3.552.523 

1,1 

44,6 

391,1 

2.860,5 

20.732,5 

763,969 

11.830,3 

37,0 

12,2 

1,3 

15,53 

3.300.900 

4,2 

• 

0,3 

245,9 

2.102,1 

7.662.S 

4 12.857 

4.435,9 

53,9 

5,8 

3,1 

30,93 

57 í. 217 

1,4 

0,4 

81,6 

521,0 

2.382,9 

98.973 

2.317,8 

41,5 

5,8 

6,4 

64,03 

63.534 

0,7 

0,7 

218,6 

1.003,9 

6.231,8 

137.830 

3.651,4 

30,1 

8,7 

12,1 

61,29 

165.984 

0,9 

5,2 

1.228,8 

17.573,5 

39.103,9 

3.42^.261 

13.373,3 

S7,6 

17,3 

5,2 

50,18 

4.077.383 

1,2 

0,7 

424,9 

6.117,9 

13.392,4 

362.123 

8.910,1 

27,1 

5,8 

3,6 

35,27 

612.230 

1,7 

— 

2,3 

3.930,1 

4.110,9 

79.253 

1.747,9 

19,2 

7,5 

1,7 

— 

— 

— 

- 

- 

- 

1.496,3 



- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

27,0 

402,2 

1.373,8 

5.S06.6 

217.170 

3.900,5 

42,6 

5,2 

0,5 

39,75 

557.186 

2,2 

- 

íi.924.0 

23.228,') 

59.250,0 

6.092.251 

35.836,7 

102,8 

21,2 

7,2 

60,62 

6. .187.890 

1,1 

• 

- 

— 

21.954,8 

21.954.8 

1.058.124 

18.253,8 

43,3 

24,9 

6,4 

55,60 

1.248.686 

1,1 

í 

— 

- 

5.963,8 

5.935,3 

,          364.670 

4.240,0 

61,1 

7,7 

7,0 

59,14 

305.275 

0,8 

- 

29.477,0 

888.570,0 

1.437.933,0 

120.495.099 

866.871,2 

83,8 

97,9 

3,6 

30,60 

237.863.614 

1,9 

i 

- 

12,0 

6.032,0 

23.035,0 

1.408  185 

13.540,2 

82,8 

17,2 

4,3 

37,09 

1.518.000 

1,0 

— 

6,5 

7.314,2 

9.977,5 

417.053 

9.699,0 

41,3 

— 

- 

- 

235.425 

0,5 

- 

- 

11 1.5 36,2 

231.153,7 

34.607  623 

52.502,7 

149,7 

43,1 

1,9 

- 

93.322.641 

2,7 

97,1 

10.930,1 

27.693,2 

113.257,8 

7.  SOS. 594 

28.913,3 

68,8 

21,4 

3,7 

53,20 

10.112.195 

1,3 

j 

34,7 

6.323,0 

11.050,'3 

23.677,0 

2.743.255 

9.711,1 

116,0 

17,7 

3,6 

51,06 

3.718.022 

1,3 

l 

153,7 

4.717,3 

53.739,3 

103.535,5 

8.383.853 

.75  530,2 

80,9 

44,8 

3,7 

61,65 

S.  077 .782 

1,0 

195,5 

3.519,8 

29.853,9 

71.012,1 

7. 031. 694 

22.831,3 

98,5 

31,4 

3,2 

54,01 

S. 075. 74 4 

1,1 

43,0 

554,0 

5.318,0 

8.081,0 

367.455 

4.623,6 

45,4 

9,7 

1,1 

23,39 

903.223 

2,4 

: 

833,7 

3.922,8 

9.466,6 

22.332,8 

5.003.339 

14.083,200 

224,0 

38,8 

4,i 

53,03 

5.504.8 íl 

1,1 

7.551,0 

9.015,0 

80.277,0 

118.636,0 

19.218.403 

68. 015,6 

162,2 

35,3 

4,8 

74,93 

22.063.937 

1,2 

720,8 

35,6 

8.339,0 

9.966,0 

761.755 

4.338,0 

75,4 

12,4 

4,4 

63,49 

777.602 

1,2 

45,2 

922,0 

8.443,2 

13.902,8 

1.249.465 

4.323,4 

89,9 

15,7 

3,3 

63,03 

1.325.100 

1,0 

I 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  16 


Detalhe  das  bagagens,  encommendas  e  mercadorias 


Detalhe  das  bagagens, 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Idem— Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana   ,   . 

Caxias  a   Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 
Recife  ao  S.  Francisco  .... 
Central  ds  Alagoas  e  Ramal  .  . 


.Bahia  ao  S.  Francisco 
1  Ramal  do  Timbó  .  .  . 


Central  da  Bahia.   .   .   . 
Tram  Road  Nazareth  . 

Leepoldina  e  Ramal. 

Sumidouro. 
1  Central  de  Macahé 
Leopoldina  .  .  /Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 
ICarangola. 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 


Bananal  .  .  .  . 
União  Valência: 
Minas  o  Rio  .   . 


Muzambinho 


! Linha  de  Três  Corações. 
Ramal  da   Campanha  .  • 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana    « l  Prolongamento  a  Tibagy 


Itúaaa   , 
liio  Claro 


'••I 


Ramal  de  Itararé 


Mogyana 


Paraná. 


(  Ribeirão    Preto  a  Jaguára  e    Ramal    de 


Caldas 

(  Jaguára  a  Catalão 

i  Paranaguá  a  Curityba.   .   . 

I  Prolongamontos  e   Ramaos 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Orando  a  Bagé 

Quai'ahim  a  Itaiiuy 

S.   Paulo  —  Rio  Orande 


BAGAGENS    E   ENCOMMENDAS    TRANSPORTADAS  A 
QUALQUER  DISTANCIA 


Toneladas 

659,0 

173,4 

1.521,0 

474,8 

12,0 

102,8 

977,8 

51.962,2 

92,7 

610,7 

89,1 

120.7 

672,0 

1.192,0 

1.839,4 

720,0 

2.229,0 
140,0 

62S,5 
293,6 

1.373,0 

255,6 

42,7 

91,4 

4GS.3 

204,3 

1.256,2 

339,  S 
93i,0 
193,6 
27S.9 
15.322,0 
207,0 
184,0 
3.221,7 

1.691,0 
358,5 
406,8 
233,5 
381.5 
130,2 

1.998,0 
122,4 
63,3 


POR     CONTA 


Do 
Governo 
Federal 


1,2 

3,0 
0,2 

0,2 

521,5 

102.5 
8,2 
0,7 
11,0 
2,0 
0,5 
1,0 


6,2 
1,6 
5,3 


8,0 


Do 
Governo 
Estadual 


59,7 

29,5 

0,3 

03,0 

0,4 


2S,0 

11,  S 

1,0 

9,0 

225,0 

36,2 

0,5 
11,5 
54,0 
24.0 
17,2 
16,0 


7,1 


0,5 

0,5 
4,4 

0,7 


3,2 

47,0 


303,0 


32,0 

20,8 


19,4 

33,2 

0,2 

21,2 

7,0 


GRÁTIS,    EM 

SERVIÇO 

DA 

COLONISAÇÃO 

OU 

OUTROS 


3  411,7 


751,8 


234,0 


228,0 


13S,0 
33,4 


4,0(* 


Toneladas 

659,0 

174,6 

1.552,0 

486,8 

13,0 

112,0 

977,  S 

56.131,4 

92,7 

749,4 

97,8 

132,9 

737,0 

1.218,0 

1.917,1 

737,0 

2.229,0 
140,0 

1.387,4 
295,6 

1.373,0 

256,1 

42,7 

91,9 

478,9 

205,9 

1.252.2 

343,0 

1.269,0 
193,6 
278,9 
13.863,0 
207,0 
1S1,0 

3.221,7 

1.861,0 
412,7 
4S5.9 
301,2 
332,0 
151,4 
2.068,0 
122,4 
71,1 


BAGAGENS    E    ENCOMMENDAS    TRANSPORTADAS 
A    UM   KILOMETRO 


52.610 
16.036 
75.133 
32.234 
838 
17.196 


91.SS3 
5.978 
7.623 

33.906 

73.683 
106.349 

35.012 

144.171 
8.698 

30.414 
6.488 

.9.463 
1.520 
2.559 

14.633 
6.329 

16.182 

15.039 

97.712 

6.906 

13.756 

922.619 

11.652 

5.323 

250.016 


33.109 

20.601 
13.437 

110.417 
6.867 

4.102 


POR     CONTA 


Do 

Governo 
Federal 


128 

312 

25 

34 


25.604 
639 
62 
229 
224 
33 
77 


7S4 

18 

202 


50  í 


515 


6.606 

4.861 

10 

13.391 

29 


Do 
Governo 
Estadual 


3  600 

1.329 

28 

1.415 


8.548 
37 
996 
4.290 
2.755 
1.753 
1.182 


1.024 


40 


16 
331 


33 


193 
4.714 


19.520 


2.003 

4.699 

S 

189 

328 


GRÁTIS,  EM 

SERVIÇO 

DA 

COLONISAÇÃO 

OU 

OUTROS 


42.538 


25.068 


13.680 


465( ») 


encommendas  e  mercadorias 


QUADRO  N.  16 


MERCADORIAS    TRANSPORTADAS  A  QUALQUER    DISTANCIA 


Toneladas 

34.763,1 

10.930,8 

53.857,0 

00.201,9 

2.2S0,0 

19.541,0 

27.875,0 

1.026.364,1 

3.233,0 

71.080,0 

9.399,9 

14.361,0 

85.183,0 

117.328,0 

119.691,2 

79.226,0 

75.107,0 

7.797,6 

32.051,5 
20.782,5 

7.853,0 
7.632,9 
2.332,9 
6.231,8 
39.096,3 
13.392,4 
4.100,7 

1.493,8 

5.806,6 

54.035,0 

21.95í,S 

5.965,8 

1.431.302,0 

23.035,0 

9.977,5 

231.158,7 

112.573,0 

23.535,2 

103.481,9 

70.873,8 

8.073,7 

22.283,6 

110.685,0 

9.966,1 

7.434,5 


POR     CONTA 


Do  Governo 
Federal 


0,3 
2,0 


1,0 


553,5 

2,6 

609,6 

162,0 

71,0 

3,0 


12,6 


10,2 


2,0 


31,0 


Do  Governo 
Estadual 


38,0 
10,5 


66,5 

130,1 

3,9 

80,0 


11,0 

97,5 
735,0 


48,2 


43,0 


3.600.0 


GRÁTIS, 
EM  SERVIÇO 

DA 

COLONISAÇÃO 

OU 

OUTROS 


989,9 


5.137,0 


33,1 

8,2 

0,4 

47,2 

7.921,0 


642,0 
131,3 


6.463,3(a) 


Toneladas 

34.760,1 

10.931,1 

53.859,0 

60.201,9 

2.230,0 

19.553,0 

27.876,0 

1.026.364,1 

3.233,0 

74.731,0 

9.402,5 

15.703,6 

S5. 347,0 

117.399,0 

149.691,2 

79.229,0 

75.107,0 
7.797,6 

33.0S9,6 
23.782,5 

7.853,0 
7.662,9 
2.382,9 
6.231,8 
39.103,9 
13.392,4 
4.110,9 

1.496,8 

5.806,6 

59.250,0 

21.954,8 

5.965,8 

1.437.933,0 

23.083,0 

9.977,5 

231.158,7 

113.258.0 

23.677,0 

103.588,5 

71.012,1 

8.031,0 

22.332,8 

118.686,0 

9.936,1 

13.902,3 


MERCADORIAS  TRANSPORTADAS  A  UM  KILOAIETRO 


Do  Governo 
Federal 


2.617.638 
1.093.195 
5.061.675 
3.577.589 
8S.831 
4.096.745 

278.191.939 

£89.626 

,  12.335.033 

375.734 

979.405 

4.314.478 

7.916.034 

10.420.677 

4.356.536 

5.168  625 
531.383 

3.000.8S9 
763.969 

412.837 
98.973 

187.831 
3.427.792 

332.125 
79.099 


POR     CONTA 


— 

247.170 

5.957.360 

1.053.124 

364.670 

120.161.072 

1.408.185 

417.038 

3 S. 607.628 

.  8.372.356 

6.973.233 

337.233 

18.703.870 

761.755 

574.290 

31 

159 


207 


146.065 

205 

38.739 

9.520 

7.660 

3 

54 


499 


15  i 


302 


2.S50 


Do  Governo 
Estadual 


7,363 

22.677 

129 

23.023 


2.255 


19.7S5 


36.270 


7.963 


GRÁTIS, 
EM   SERVIÇO 

DA 

COLONISAÇÃO 

OU 

OUTROS 


88.103 


4.704 


331.177 


4.126 

783 

3S 

521.510 


129.885 


675. 175  (a) 


2.617.638 
1.095.225 
5.061.834 
3.577.592 
83.831 
4.093.208 

278.191.939 

289.626 

12.503.883 

375.933 

1.054.414 

4.323.998 

7.923.694 

10.420.630 

4.355.640 

5.168.625 
531.383 

3.036.955 
763.969 

412.857 
9S.973 

187.831 
3.428.291 

362.125 
79.253 

247.170 

6.092.251 

1.058.124 

364.670 

120.495.099 

1.403.185 

417.058 

34.607.628 

7.805.594 
2.748.255 
8.3S3.S55 
7.001.693 

367.455 
5.003.339 
19. 2 ÍS. 403 

761.755 
1.249.465 


OBSERVAÇÕES 


2o  semestre. 


(a)  Serviço  da  construcção. 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  17 


Percurso  do  material.  Trens  e  locomotivas 


Percurso  do  material. 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  de  Pernambuco  .... 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Idem—Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana.   . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 
Recife  ao  S.  Francisco  .... 
Central  de  Alagoas  e  Ramal  . 

(Bahia  ao  S.  Francisco  .... 
/Ramal  do  Timbó 


Central  da  Bahia,  .  . 
Tram  Road  Nazaré  th 


Leopoldina  e  Ramal  .... 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

Leopoldina  .  .  í  Barão  de  Araruama 

Carangola 

Santo  Eduardo  a  Itapemirim 
Norte 


Corcovado 

Bananal] 

U«ião  Valenciana . 
O«»to  do  Minas.  .  . 
Minas  o  Rio".   .   . 


í  Linha  de  Três 
Muzambinho.  •• 

)  Ramal  da  Cam 


Corações 
mpanha  .   . 


Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana     e^  Prolongamento  a  Tibagy. 
/  Ramal  de  Itararé 


a 
-a 


Rio  Claro 


Mogyana 


Ribeirão    Preto    a  Jaguára    e 
Ramal  de  Caldas 


Paraná 


(■  Paranaguá  a 
\  Prolongament 


Jaguára  a  Catalão  .... 

Curityba  .   . 

gamentos  o  Ramaes 

D.  Thereza  Christina 

Santi  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  aBag; 

Quarahim  a  Itaijuy 

S.  Paulo— Rio  Grande 


_  O 

o  a 

cr1  cj 

x  H 

H  S 


Kilometros 
297,445 
213,280 
179,930 
193,908 
115,853 
452,310 
84,342 
1.263,070 
168,720 
584,554 
78,000 
121,000 
135,00) 
180,285 
124,733 
150,000 

123,310 
83,000 

316,660 
65,000 

331,425 
93,070 
42,700 
51,440 

223,000 
40,642 
45,340 

3,760 
23,000 
63.35S 
951,235 
170,000 
57,095 
86,000 
133,000 
104,130 
42,924 
650,159 

270,000 
283,000 
111,000 
303,000 
92,000 
335,418 
283,000 
175,597 
259,000 


NUMERO  DE  TRENS  DURANTE  O  ANNO 


672 

3.361 
13 
2 

4 

2.004 

70.938 

30 
4 
10 
23 
8 
31 
21 

17 
4 

23 
739 


9.028 

3.656 
11 
14 

731 

35 
8.332 


4.441 

1.781 

1.017 

53 

21 

41 

94 


1.203 

387 

624 

1.029 

105 

418 

3.052 

25.716 

181 

1,075 

312 

313 

2.508 

2.931 

2.195 

1.488 

2.656 
418 

1.566 
726 

2. 733 
430 
313 
418 

2.193 

835 

2.618  (a) 

730 
730 

730 
730 
730 


730 

732 
1.358 
311 
521 
1.249 
623 
340 


197 

136 

480 

506 

5 

523 

416 

40.022 

76 

1.806 

224 

333 

1.466 

1.554 

2.303 

1.677 

333 

25 

575 
212 

2.857 
64 
418 
759 
1.616 
317 
74 


2.060 


12.600 


6.591 

2.023 
1.303 
2.917 
2.633 
35 

402 
2.036 

121 


2.072 

523 

4.465 

1.548 

112 

945 

5.472 

136.676 

257 

2.911 

540 

659 

3.997 

4.503 

4.529 

3.183 

3.036 

447 

2.170 
938 

6.334 

494 

731 

1.177 

3.809 

1.152 

11.750 

3.666 
741 
752 

7.807 

3.521 

730 

766 

20.932 

1.460 

782 

12.918 

4.537 

2.352 

3.735 

4.017 

3S7 

923 

3.109 

757 

344 


M  ia  •S 


24 
122 

207 

90 

32 

210 

104 

536 

3 

653 

166 

260 

71 

305 

48 

19 

279 
829 

355 

4 

6. 680 

495 

18 

933 

1.445 

485 

20 


67 
234 
487 


3.201 

441 
355 
933 
401 
78 
92 
1.732 
39 
119 


PERCURSO  KILOMETRICO  DOS  TRENS 


56.724 

119.682 

1.397 

108 

56 

52.292 
2.850.641 

2.895 
352 
52  í 
586 
197 
1.230 
1.338 

9.752 
336 

1.148 

149.023 


156.702 

8.785 
516 
533 

124.210 

1.3J0 
496.712 


513.600 

23LS04 

131.469 

3.575 

2.352 

3.273 

7.850 
363 
210 


53.836 

77.256 

31.824 

130.872 

12.180 

.  94.450 

84.366 

1.390.796 

30.589 

282.042 

24.336 

38.265 

149.266 

163.900 

205.796 

121.615 

201.192 
42.102 

157.555 
47.916 

221'.946 
67.890 
li. 085 
13.670 

165.160 

52.542 

9.416  (a) 

20.440 
45.935 

12 í. 100 
42.310 
47.343 


143. 6S2 
55.210 

81.399 

93.515 
33.624 
78.719 
21). 691 
55.497 
73.300 


31.646 

,  19.337 

65.103 

24.251 

520 

111.942 

9.491 

2.294.938 

6.659 

233.239 

7.646 

29.288 

77.841 

114.240 

75.179 

84.231 

14.029 
2.398 

5.877 
14.989 

108.751 
3.53"> 
2.793 
4.867 
32.616 
9.742 
1.098 


SIS 


163.253 


1.230.515 


656.110 

303.974 
155.091 
103.033 
123.167 
1.816 
51.716 
305.076 
5.493 


142.206 

96.593 

216.609 

.155.520 

12.808 

206.448 

146.149 

6.533.375 

37.248 

518.173 

32.334 

6S.077 

227.693 

.     278.337 

2S2.205 

207.214 

224.373 
.     44.896 

161.580 
62.905 

.  479.720 
71.423 
16.878 
21.537 

197.776 
62.234 

167.216 

8.785 

20.956 

47.322 

655. 75S 

411.563 

42.310 

4S.613 

1.727.227 

151.840 

33.626 

1.322.392 

593.9S8 

233.560 

130.507 

225.031 

40.743 

128.435 

553.020 

61.301 

79.510 


is   > 


w    l«5 


a  • 


5.632 
15.558 
12.853 

7.848 

3.433 
28.630 
10.031 
34.614 
270 
47.209 

4.017 
15.013 

2.799 
18.631 

2.258 

1.539 

14.567 
16.856 

15.019 
193 

73.39S 

2.263 
348 
9.684 
7.575 
3.230 

28 

178 

5.483 
11.720 
10.037 
17.3SS 


133.405 

21.063 

21.955 

37.503 

29.23S 

9.560 

5.2S5 

28.870 

674 

17.630 


Trens  e  locomotivas 


QUADRO  N.  17 


NUMERO  DE  TRENS,  POR  DIA, 

REFERIDOS   A'  EXTENSÃO  MÉDIA 

EM  1903 


Õ* 


0,5 


i,S 


1,7 
6,1 


1.0 


9,5 
6,4 

2,0 

9,7 

2,1 
2,3 
1,2 
0,1 

0,1 

0,1 


0,4 
1,0 
0,5 
1,9 
0.3 
0,5 
2,7 
3,0 

1,3 

0,S 
0,9 
2,5 
2,5 
4,5 
2,2 

4,4 

M 

i,i 

2,0 

1,6 
2,0 
0,9 
0,9 
2,0 
3,5 
0,5 

2,0 
2,0 

2,0 
2,0 
1,5 


0,6 

0,6 

2,0 
0,9 
1,1 
0,8 
2,3 
0,8 
0,7 


0,2 
0,2 
0,9 
0,3 

0.7 
0.3 


1.1 
0.2 
0,6 
1,3 
1,7 

1," 
1.5 

0,3 
0,1 
0,1 
0,7 

0,8 
0,1 
0,2 
0,2 
0.4 
0,6 
0,1 


2.6 


24,2 


2,7 
3,1 
1,5 
2,6 

1,1 

0,5 
2,9 
0,1 


o.S     o 
■    >     ;o 

2  ®  °  3 


Q  °> 


1,3 
1,2 
3,2 
2,2 
0,3 
1,2 
4.7 
14,0 

2,4 
1.0 
1,5 
3.S 
4,2 
6.2 
3,7 

4,7 
1,5 

1,4 

2,7 

3,4 
2,1 
1,1 
1,1 
2.4 

4,1 

10,1 

6.4 
2,0 
2.0 

1,8 
6,6 
2,0 
1,5 

33,9 

4,0 
2,1 
5,4 
6,0 
2,7 
5,7 
2,0 
1,2 
1,3 
5,3 
0,9 
0,7 


,  p'C 


0,2 
0y2 

0,1 
0,1 
0,3 
0.1 

0,2 
0,1 
0,3 
0.1 
0,3 


0,3 

0,5 

0,1 


0,5 

0,1 

0,1 
0,5 
0,2 


LOCOMOTIVAS  EM  SERVIÇO, 
NUMERO  MÉDIO  DURANTE  O    ANNO 


0,1 

0,5 
0,3 


0,5 
0,2 
0,2 
0,9 
0,3 
0,3 
0,5 
0,3 

0,1 


3,5 
9 

251 

8 

23 

3 


17 
5,5 

2 

63,9 

2 

52 


19 
19 
6 
10 
9,3 
5 
3 


144.934 

97.573 

276.382 

139.977 

14.347 

210.902 

146. 149 

S.0S3.255 

44.582 

537. 5St 

33.112 

85.563 

307.351 

278.337 

'  304.961 

236.814 

259.497 
44.901 

192.251 
63.156 

587.370 
80.081 
22.903 
23.609 

214.921 
6G.S34 

173.024 

8.785 

52.579 

655. 75S 

418.070 

56.192 

57.435 

2.6S7.590 
113.830 

31.390 
1.695.055 
718.165 
333.373 
195.328 
223.077 

57.626 
152.998 
613.127 

64.628 

S0.610 


0,8 


0,2 


16.725 

15.772 

13.167 

7.S48 

3.436 

24.177 

10.031 

321.453 

16.643 

81.794 

4.019 

15.013 

2.799 

18.634 

2.258 

1.539 

31.747 
16.346 

25.735 
201 

64.617 

2.263 

348 

10.684 

37.400 

3.850 

28 

197 
160.505 
23.733 

11.379 
17.3S8 


72.047 
21.068 
21.955 
37.262 
29.348 
9.560 

S53 
36.834 

674 
16.530 


PERCURSO 

ANNUAL  MÉDIO 

DE  UMA 

LOCOMOTIVA 


9.058,4 
24.394,5 

16.257,7 


6.025, S 
16.233,7 
32.192,2 

5.572,7 
23.446,0 
11.037,3 

2a. 936, 6 


19.961,3 
S.980,2 

10.680,5 
15.789,0 


22.903,0 
11.S04.5 
22.265,5 


2.1.33,2 

17.526,3 

24.592,0 
10.216,0 
28.717,5 

42.331,0 
37.960,0 
15.695,0 
32.597,2 


10.333,0 
12.004,0 
9.604,3 
15.239,8 
65.927,6 
12.925,6 
23.S70.0 


8.362,7 
7.8S5,9 
6.5S3,5 


3.022,1 


20.448,0 
1.339,6 

2.799,0 


i5.S73,4 
16.346,0 

201,0 


2.263,0 

348,0 

5.342,0 


14,2 

65,6 

7.911,0 

11.379,0 
8.694,0 

10.292,4 


2.191,0 

2.934,0 

1.872,0 

853,0 

3>.S83,6 

674,0 

16.530,0 


LOCOMOTIVAS 
QUE  PERCORRERAM 


°.  S 
o 


10 
1 
5 
7 
4 

10 
9 

16 
8 
7 

7 
9 
7 
6 
4 

14 
10 


10 


So  5 


118 


T3  O 

O  - 
tf  O 


OBSERVAÇÕES 


33 


35 


2o  semestre 


(a)  Especiaes 
Linha  òe  cremalhei.' 


.1 .  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  18 


Percurso   dos   vehiculos   e   consumo   de   combustível 

e   lubrificantes 


Percurso  dos  vehiculos  e  consumo 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral.   .  .  • 

Central  de  Pernambuco 
Sul  de  Pernambuco.   .   . 

Paulo  Affonso , 

S.  Francisco  ..... 
Rio  do  Ouro 


Central  do  Brazil 


Idem  —  Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Caxias  a  Cajazciras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  dj  Tiinbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road   Nazareth 

Leopoldina  c  Ramal  .  .   . 

Sumidouro 

Central  de   Macahé.  .  .   . 
Leopoldina.  .  /  Barão  de  Araruama  .   .   . 

I  Car  angola 

S.  Eduardo  a  Itapemirint. 

;  Norte 

j  Corcovado  (b) 

Bananal 

União  Valenciana .   .   . 

Oeste  de  Minas , 

Minas  e  Rio. 

Linba  de   Três  Corações 
amai  da  Campanha. 
Santos  a    Jundiahv 


Muzambinh 


o   .}"»" 

(  Rai 


Sorocabana    e  i  Prolongamento  a  Tibagy  , 


«5  1 

g  í 

ca 


Kilons. 

297,  «5 
216,280 
179,900 
193,908 
115,853 
452,310 
S4,342 


1. 203,070 


ltuana 


Ramal  de  Itararé. 


Rio  Claro 
Mogyana 

Paraná.    . 


Ribeirão  Preto  a 
I     Caldas 


juára    c  Ramal  de 


Jaguára  a  Catalão 
t Paranaguá  a  Curityba 


(Prolongamentos  c  Raroaes. 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao   Uruguny 

Rio  Grande  a  Bagé  

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


168,720 

534,554 

78,000 

121,000 

165,000 

180,285 

ls4,739 

150,000 

123,340 

83,000 

316,660 

65,000 

381,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

40,642 

45,340 

3,760 

28.000 

63,368 

961,235 

170,000 

57,095 

83,000 

139,000 

101,130 

42,924 

659.179 


270,000 
233,000 
111,000 
300,000 
92,'"  00 
355,418 
283,000 
175,597 
239,000 


PERCURSO  K1LOMETRICO  DOS  VEHICULOS 


303.332 
244.161 
696.152 
691.330 
24.S08 
591  716 
147.368 

30.525.990 

57,162 
713.530 
25.692 
20D.608 
751.427 
941.689 
1.257.924 
601.380 
915.586 
131.123 
354.051 
195.758 

82.471 
16.557 
19.535 

260.232 
62.221 

411.852 
9.205 

47.562 

408.505 

44.234 

62.482 

6.547.083 

151.840 

47.086 

4.454.510 

872.105 
336.681 
195.911 
237.525 
66.837 
146.382 
648.153 
218.504 
160.400 


463.259 
613.797 
939.637 

1.501.4S0 
131.933 

1.910. 182 
239.794 

66.820.028 

265.063 

3.320.740 

89.~342 

554. 4S6 
8.183.630 
2.840.420 
3.105.455 
1.793.4S8 
1.359.436 

202.163 
1.184.176 

550.150 

133.229 
15.444 
25.536 

661.376 
99.388 
45.536 


123.829 

84S.189 

164. S47 

51.870 

33.333.326 

303.680 

47.085 

17.423.232 

2.063.713 

758.780 

2.206.473 

2.160.390 

259.493 

1.199.790 

3.974.405 

172.461 

37S.600 


(a) 
77.643 
201. 39Í 
243.476 
12.288 
413.328 
141.060 

7.327.101 

32,5-2 

287.033 

(a) 

56.223 
189.011 
299.831 
416. 3S4 
267.232 
5S7.314 

67.230 
321.749 

95.832 

81.375 
45 

16.670 
162.690 

52.504 
157.881 


75.804 

40J.S11 

31.726 
47.343 

(«) 
75.920 
30.960 
66S.2S2(c] 

419.324 

187.191 

203.399 

258.689 

76.340 

95.421 

247.901 

110.790 

79.400 


86.404 
496.383 
178.608 
210.623 

12.180 

933.070 

480 

10.977.413 

16.480 
192.571 

(a) 

46.214 
185.023 
270.905 
224. 42S 
118.976 
599.304 
184.924 
236.145 

95.832 

609 
14.083 

572 
144.859 

993 
16.657 


1.452 

1.864.986 
12.008 

(a) 
120.085 

13.835 
191.598 

216.793 
111.663 
40.236 
38.720 
64.758 
90.855 
160.031 
129  599 
22.000 


852.995 
1.431.9S7 
2.015.841 
2.676.914 

181.239 
3.916.296 

523.702 

115.650.532 

372.197 
4.513.874 

115.034 

857.531 
3.309.036 
4.352.SÍS 
5.004.191 
2.781.076 
3.461.610 

585.437 
2.096.121 

937.572 

297.684 

46.139 

62.313 

1.229.167 

245.105 

635.026 

9.205 

248.617 

4.870.340 

3.526.491 

252.815 

161.695 

39.880.409 

651.525 

133.965 

22.735.652 

3.571.935 

1.334.315 

2.711.019 

2.695.321 

467.434 

1.532.448 

5.030  495 

631.354 

010.400 


233.734 
175.031 
111.339 
33.330 
23.862 
215.160 
12.630 

3.733.659 

438.268 
13.553 
72.718 
23.397 

245.694 
5.372 
15.777 

4.5.239 
66.357 

233.636 
21.032 


7.417 

1*352 

57.9Í0 

25.603 

10.371 

28 

496 

83.774 
43.370 
16.667 
17.38S 


1.920.20S 

132.326 

101.631 
5S.165 

216.275 
93.621 
82.756 

331.799 
2.606 

195.350 


NUMERO  MÉDIO 
DE  VEHICULOS 
PORTREM-KI- 
LOME  TRO  EM 
SERVIÇO 


5,9 

14,8 
9,3 
17,1 
14,2 
18,9 
3,6 

17,6 

10,0 

8,7 
3,5 
12,6 
14,5 
15.6 
17,7 
13,4 
15, S 
13,0 
12,7 
14,9 

4,2 
2,7 

2,1 

6,2 
3,4 
3,8 
1,0 

5,3 

8,6 
5,9 
3,3 

23,1 
4,3 
4,2 

17.2 

6,0 

4,8 
14,2 
12,0 
13,1 
11,9 

9,8 
10,2 

7,9 


41,5 
11,2 

8,3 
4,9 
8,4 
9,5 
1,2 


9,2 

3,3 

4,8 

8,4 

13,2 

2,4 

10,2 

31,8 

4,0 

15,6 

10,4 


3,2 
3,9 
5,9 
3,4 
3,2 
1,0 

2,8 


3,7 
1,6 


li, 3 

7,2 

5,1 

1,5 

7,4 

9,7 

15,6 

11,5 

4,0 

11,3 


NUMERO  MÉDIO 
DE  EIXOS  POR 
TREM-KILOME- 
TRO  EM  SER- 
VIÇO 


PERCURSO  ANNUAL 
MÉDIO  DOS  EIXOS 
DOS  CARROS  E  VA- 
GÕES   EM    SERVIÇO 


S0,5 

— 

29,8 

20,6 

37,2 

31,6 

34,2 

9,8 

— 

- 

37,9 

19,0 

14,4 

2,4 

.70,4 

40,0 
33,6 
14,2 
25,2 
29,1 
31  2 
35,5 
28,8 
30,6 
26,0 
28,6 
23,8 

16,7 
10,9 
8,3 
24,7 
13,8 

4,0 

13,6 

32,6 
23,8 
10,-9 

17,2 
16,S 
31,4 

24,1 

19,2 
40,4 
25,3 
25,1 
23,8 
25,4 
20,5 
15,8 


a    T3 


37,0 
13,4 

9,7 
16,7 
26,4 

4,8 
20,5 
63,8 

8,1 
31,9 
20,5 


13,1 
15,6 
23,9 
13,5 

2,0 

11,5 

9,0 
1-1,8 
8,7 


23,7 

27,  S 
20,4 

8,1 

14, S 
20,6 
31,2 
22,9 
16,0 
23,6 


17.600,4 


70.563,9 


14.833,4 
13,1 


9.642,4 
5.739,5 

19.738,3 


2.336,9 
3.461,8 
12.120,5 


4.602,5 

6.932,4 

1S.5S7,2 
10.614,8 


14.662,8     19.0S6.9 


3. 55(3,0 

8.771,0 
6.616,2 
5.345,8 

1.660,6 

4.415,1 
6.247.8 


de  combustível  e  lubrificantes 


QUADRO  N.  18 


CONSUMO  DE  COMBUSTÍVEL   1 

^OR 

CONSUMO  DE  LUBRIFICANTES 

OBSERVAÇÕES 

LOCOMOTIVA-KILOMETRO 

POR     LOCOMOTIVA-KILOMETKO 

■5, 

s 

CD 

"3 
o 

POR  1.000   VEHICULOS-IULOMETBO 

05 

S 

o 

"3 

õ 

o 

CD 

a 

ò 
o 

o 

> 

o 

CARVÃO 

LENHA 

■3 

a 

o 

"3 

o 
E-i 

Graxa 

Óleos 

Estopa 

Graxa 

Óleos 

Estopa 

© 
■o 

(9 

a 

ri 

3 

a> 

o 

> 

CD 

a 

s 
ri 

3 

<y 

o 

"3 

> 

<D 
"O 

ri 
•a 

a 
ri 

a 

o 
"ri 

CD 
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— 
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38,859 

36  ,i)00 

$304 

Í059 

304 
69 

0,021 

$012 

0,047 

$028 

0,0003 

$0002 

40,2 

1,600 

$950 

: 

0,043 

$026 

976 
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a)    Incluido    em  mer- 
cadorias. 

8,200 

$437 

0,011 

Í02S 

465. 

0,015 

$023 

0,041 

$024 

0,006 

$007 

54 

0,544 

$662 

2,9;  8 

1$023 

0,169 

$182 

1.867 

1,9 

8,200 

$254 

— 

— 
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0.003 

$002 

0,013 

$003 

0,001 

$0006 

8,6 

1,531 

1$038 

1,689 

$417 

0,005 

$003 

1.458 

1.5 

8,900 
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137 

0,013 

$016 

0,047 
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0,008 

$006 

4S 
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1$823 

0,133 
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- 

0,0 13 

$025 

0,005 
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28 

1,868 
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0,273 
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$019 

0,038 

$018 
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b)  Linha     de    crema- 
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c)  Brakes   e  correio 
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$034 
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0,009 

$001 
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0,885 
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2,643 
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$078 
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0.032 

$018 
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$003 

56 

0,767 

$426 

1,441 

$417 

0,341 

$151 

994 

1,0 

6,834 

$239 





233 

— 

— 

0,027 

$014 

0,004 

$004 

28 

0,483 

$241 

1,529 

$459 

0,135 

$033 

798 

0,8 

35,009 

2$  100 

- 

- 

2.100 

1,156 

$147 

0,190 

$218 

0,014 

$011 

376 

— 

— 

14,400 

9$810 

1,732 

1$386 

11.196 

11.2 

5,487 

$264 

2,296 

$020 

234 

0,027 

$028 

0,008 

$010 

0,007 
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0,005 
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0,039 

$016 

0,007 
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$212 

1,930 
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1.263 
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d)  Bitola  larga 

e)  Bitola  estreita 
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204 

- 

- 

0,043 

$021 

0,014 

$007 

28 

— 

— 

0,999 

$397 

0,002 

$001 

398 

0,4 

3,7S2 

$212 

13.659 
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0,061 
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0,043 

$024 

0,016 

$008 

32,6 

1,200 

$950 

0,400 

Í243 
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1.340 

1,3 

10.855 

$50S 

0.039 

$074 

582 

0,022 

$017 
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0,013 
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72 

0,SS4 
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— 

— 
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1,2 

2.021 
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0X94 

$181 
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0,014 
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0,034 

$047 
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66 

0,919 
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1,884 
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— 
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4,900 

$262 

0,002 

$003 
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0,072 

$033 
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$3Í3 
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0.63S 

$472 
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— 
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0,00S 
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QUADRO  N.  19 


Percurso  dos  carros  de  passageiros  e  vagões  de  bagagem 
e  encommendas,  de  mercadorias  e  animaes  em  serviço 
do   trafego. 


Percurso  dos  carros  de  passageiros  e  vagões  de  bagagem  e  encom 


DESIGNAÇÃO    DAS    ESTRADAS 


Batui-itd 

Sobral     

Central  de   Pernambuco 

Sul   de   Pernambuco 

Paulo    Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil J 

Idem  —  Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  e  Timbaúba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal 

Bahia    ao  S.  Francisco 

Ramal  do    Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central    de  Macah    é 

Leopoldina  {  Baião  de  Araruama  (Prolongam. to) 

Carangola 

S-  Eduardo  a  Itapemirim     .     .     . 

Norte 

Corcovado  

Bananal 

União   Valonciana 

Minas  e  Rio 

í  Linha  da  Três  Corações   .      .     . 
Muzambinho   > 

/  Ramal  da  Campanha    .... 

Santos  a  Jundiahy 


c  i—         (  Prolongamento  a  Tibagy. 

Sorocabana  e\  a  BJ 

Ituana  j  Rama\   de  Itararé  .     .     . 


Ri. 


Mogyana 


Ribeirão    Preto    a   Jaguára   o   Rama 
de  Caldas, 


Paraná 


Jaguára  a  Catalão  . 
I  Paranaguá  a  Curityba 


/  Prolongamentos  e  ramaes 

X).  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao   Uruguay.     .     .     . 

Rio  Grande  a  Baga 

Quarahim  a  ltaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande    .... 


Kilomotros 

297,445 

216.2S0 

179,900 

193, 90S 

115,853 

452,310 

S4.342 

1.203,070 

168,720 

581,531 

78,000 

121,0:0 

165,000 

180,285 

124,739 

150,000 

123,340 

83,000 

316,660 

65,070 

381,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

40,612 

45,340 

3,760 

28,000 

03,358 

170,000 

57,095 

86,000 

139,000 

105,130 

42,924 

659, 1J 9 

270,000 
233,000 
111,000 
306,000 
92,000 
355,U8 
2S3,000 
175,597 
2S9,000 


CARROS  DE  la  CLASSE 


s  i  ã 

3    2 
2    3 


148.566 
150.636 
324.450 
2>3.459 

12.520 
195.212 

70.274 
14.295.2)4 

28.591 
363.195 
1.00S 
126.829 
356.018 
388.915 
639.594 
303.915 
424.516 

12.948 
176.787 
100.784 

14.330 
2.482 
2.816 
95.305 
9.451 
194.030 
9.205 


132.358 

2.282 

10.022 

2.664.510 

151.840 

47.035 

4.454.540 

318.930 
147.886 
33.443 
48.947 

50.824 

304.253 

106  019 

500 


I  o 


O   o 

ÇU   - 


5.348.376 

3.012.720 

14.275.813 

5.102.262 

250.400 

3.904.210 

3.021.7S2 

368.866.507 

457.456 

li. 092. 956 

42.336 

2.794.220 

5.874.297 

6.611.555 

15.350.256 

4.558.725 

10.188.3S4 

207.168 

3.535.740 

3.628.224 

148.832 

9.92S 

11.264 

2  973.350 

128.414 

8. 151. 780 

358.810 


4.630.198 

102  690 

481.056 

88.994.631 

4.555. 200 

2.786.400 

241.999.700 

14.319.957 
5.478.972 
1.073.074 

£11.270.217 

1.815.458 

10.953.108 

1.453.004 

7.500 


594.264 

301.272 

1.297.800 

566.918 

25.040 

390.424 

2S1.096 

57.1S1.176 

114.364 

1.452.780 

4.032 

253  658 

718.036 

777.830 

1.279.188 

607.S30 

S 19.032 

25.896 

530.361 

201-568 

57.320 
9  928 

11.264 
381.220 

37.80! 
776.360 

18.410 


529.432 

9.12S 

40  088 

9.725.461 

607.360 

183.340 

17.818.160 

1.275.720 
591.544 
127.993 
148. S76 

203.296 

1.217.012 

212.038 

1.000 


CARROS   DE  2a.  CLASSE 


141.897 

82.281 
371.702 
407.871 

12.288 
195.084 

77.094 
14.726.706 

28.591 

238.551 

972 

73.779 
395.409 
552.774 
618.330 
297.465 
491.070 

62.067 
177  264 

9Í.974 

344 


6S.64Ô 

1.952 

211.521 


264 
127.487 
3.00? 
1.032 
3.197.413 
(b) 
(b) 
(l>) 

423.222 

132.437 

51.929 

61.C62 

7.-10 

50.232 

250.159 

112.485 

1.100 


n      2 


5.675.880 

3.291.240 

22.302.126 

12.236.130 

33S.640 

6.974.450 

4.625.640 

649.398.870 

857.730 

13.234.798 

29.180 

2.649.538 

8.896.703 

12.713.802 

27.206.520 

8.923.950 

17.678.556 

1.924,077 

6.381.504 

3.798.960 

17.2*00 


3.432.300 

97.600 

16.114  020 


0.336 

7.649.220 

180.120 

61.920 

201.437.019 


19.002.607 
8.678.900 
3.200.476 
3.567.630 

2.511.600 

10.006.360 

2.403.675 

30.800 


567.588 
164.562 

1.4S6.808 

S 15 .742 

24.576 

390. 16S 

•  308.376 
58.900.824 
114.364 
95 í.20 í 
3.8S8, 
147.558 
790.818 

1.105  548 

1.236.660 
594 .930 
982.140 
123.131 

■  531.792 
189.948 

1.376 


274.5S4 
7.808 

S5S.031 


1.056 

509.948 

12.008 

4.12S 

11.702.532 


CARROS    MIXTOS 


1.092.SSS 
f.29.7íS 
211.000 
246.506 

200.928 

1.000.636 

22 i. 970 

2.2C0 


12.869 
11.246 


204.420 

1  503.990 

56.553 
23.712 


56.108 


67.797 
14.085 
16.719 
96.231 
50.81S 
59.646 


47.298 

148.660 

3S.950 

51.42S 

685.160 

(b) 

(b) 

(b) 

129.953 
55.3-.S 
102.539 
121.513 
63.107 
45.326 
93.746 

158.800 


1  H 


&<  2 


SP  * 


489.022 

629.773 


5.110.500 


(d) 


1.337.872 


1.150.214 


3.3S9.8  0 

704.250 

835.950 

4.332.645 

2.286.810 


1.614.912 
7  2S4.340 
1.947.5C0 
2.571.400 
33.024.712 


5.S34.S89 

(c) 
4.709.332 
5.647.225 
4. 368. 436 
2.447.604 
4.121.S24 

3.414. 800 
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QUADRO  N.  19 


VAGÕES  DE  MERCADORIAS 


463.259 

613.797 

939.687 
1.501.480 

131.963 
1.910.182 

239.794 
66.S20.02S 

865.963 

3.320.739 

89.342 

554.486 
2.183.630 
2.840.420 
3.105.455 
1.793.488 
1.359.436 

202. 1ÔÕ 
1.184.176 

550.150 

133.229 
15.  U4 
25.536 

661.376 
99.388 
45.836 


123.829 
848.189 
164.847 
51.S70 
33.333.326 
303.680 
47.085 
17.423.232 

2.063.713 

758.780 

2.263.473 

2.160.390 

259.493 

1.199.790 

3.974.405 

172.461 

378.600 


-Sli 


VAGÕES  DE  BAGAGENS 
E  ENCOMMENDAS 


2.779.554 
2.762. 0S2  ' 
9.396.S70 
7.507.400 
461.870 
19.101.820 
2.3^7.940 
485.216.710 

35.251.036 

714.736 

3.200.493 

10.918.150 

14.202.100 

20.496.003 

8.429.394 

7.476.898 

909.720 

5.328.792 

4.951.350 

1.332.290 

155.440 

306.432 

6.832.014 

1.026.678 


673.204 

10.049.751 

1.911.547 

570.570 

393.666.580 

3.036.800 

470.850 

260.128.S08 

14.652.362 

5.387.340 

13.598.838 

12.962.350 

1.297.465 

11.997.900 

25.333.485 

1.199.653 

1.893.000 


1.853.036 
1.227.594 
3.75S.74S 
3.002.960 

263.926 
3.820.364 

959.176 

267.2S0.112 

1.063.852 

12.6S7.340 

357. 36S 
1.108.972 
4.367.260 
5.630.840 
6.210.910 
3.536.97Ò 
2.718.872 

404.320 
2.368.352 
1.100.300 

532.916 

61.776 

102.144 

2.645.504 

397.552 


262.595 

3. 352. 11S 

657. 3S8 

207.480 

79.939.982 

1.214.720 

188.340 

69.692. 92S 

8.254  852 

3.035.120 

4.532.946 

4.320.780 

51S.986 

4.793.160 

10.133.394 

344.922 

757.200 


2  I  a 


o       — 


(a) 

77.642 
201.334 
243  476 

12.2SS 

413.328 

141.060 

7.327.101 

32.572 
287.033 

56.223 
1S9.011 
299.33 í 
416. 3S 4 
267.232 
587.314 

67.230 
321.749 

95.S32 

SI. 375 
45 
16.670 
162.690 
52.504 
98.235 


75.804 
404.311 
31.726 
47.343 
(a) 

75.920 

30.950 

666.232 

419  324 

187.191 

2;8.399 

25S  689 

76.346 

95.421 

247.901 

110.790 

79.400 


I  ° 


(a) 

349.389 

2.013  940 

1.217.380 

44.237 

632.392 

1.410.600 


1.664.616 

76.632 
945.055 
899.502 

1.249.152 
668. 080 

1.761.942 
605.070 

1.447.S70 
574.992 

813.750 

225 

S3.350 

1.952.230 

630.040 


382.203 
2.645.405 
348.986 
284.058 
(a) 

759.200 
309.600 


1.250.394 
1.552.134 
381.730 
477.105 
1.858.257 
664.740 
357.Í00 


(a) 

155.284 

805.576 

4S6.952 

24.576 

S25.656 

564.240 

29.308.404 

130. 28S 

1.109.744 

112.446 
37S.022 
599.668 
S32.768 
534.464 
1.174. 628 
201.690 
79S.453 
191.664 

325.500 

180 

66.6S0 

650.760 

210.016 


140.412 
1.058.162 
126.904 
94.686 
(a) 

303.630 

123.840 

2.665.128 

1.677.236 
748.764 
416.798 
517.378 
152.692 
381.68-í 
991.604 
221.580 
158.800 


VAGÕES    DE  ANIMAES 


86.404 
496.383 
178.608 
240.628 

12.180 

998.070 

480 

10.977.413 

16.4S0 
192.571 

46.214 
185.028 
270.905 
224.528 
118.976 
599.304 
185.924 
236.145 

95.832 

609 

15.083 

572 

144.869 

993 

13.657 


1.452 

1.864.986 

12.008 

(a) 
120.085 

13.835 
191.598 

216.793 
111.663 
40.236 
33.720 
64.758 
90.S55 
160.031 
129.599 
22.000 


:£  a 


•  la 


501.143 

1.340.234 

1.411.003 

782.041 

36.540 

2.994.210 

1.296 

120.751.543 

115.360 

982.111 

114.143 
481.073 
781.560 

1.570.936 
356.928 

2.696.418 
770.208 
708.435 
574.990 

3.350 

77.456 

1.430 

680.884 

46.671 


8.712 

14.220.602 

84.056 

(a) 

000.425 

69.175 

1.072.949 

1.329.809 
684.942 
181.062 
174.2:0 
226.653 
545.130 
761.747 
403.252 
77.000 


I  S 


o  \4 


345.616 

992.766 

714.432 

481.256 

24.360 

1.996.140 

960 

43.909.652 

65.920 

770.284 

92.423 
370.056 
541.810 
448.856 
237.952 
1.193.608 
309.848 
472.290 
191.664 

2.436 

56.332 

2.2S8 

579.476 

3.972 


7.403.508 
48.032 

(a) 
480.340 

55.340 
766.392 

867.172 

446.652 

80.472 

77.440 

129.516 

3)3.420 

320.062 

51S.396 

44.000 


VAGÕES  DE   LASTRO 


233.734 

175.032 

111.339 

38.330 

28.852 

215.160 

12.630 

3.733.659 

192.691 
13.553 
72.718 
23.397 

255.694 
5.372 
15.777 

465.289 
63.367 

233.696 
2.032 


7.417 

1.362 

57.940 

23.603 

10.371 

23 

496 
83.774 
43.370 
16.667 
17.338 


1.920.208 

146.552 

101.631 
58.165 

216.275 
93.621 
82.753 

331.790 
2.696 

195.350 


!  a 


934.936 


626, 
109. 
72, 
989, 
27 
(e) 


58 

181 


707 

18 

S3 

1.861 

155 

832 

10 


23.404 

2.724 

230.022 

101.644 


274 

513.575 

216. S50 
76.385 
95.634 


615.476 


280.333 

1.011.9S6 
S.357 


03    I    2 
°         O 


934.936 
350.064 
445.336 
76.660 
57.724 
430.320 
25.260 
14.934.636 

770.764 

54.212 

145.433 

46.794 

491.333 

10.744 

31.554 

930.573 

132.734 

467.392 

4.064 


29.66S 

5.44S 

231.760 

102.412 


1.782 
284.076 
173. 4S0 
63.608 
35.776 


7.6S0.832 

583. 16S 
400  524 
116.330 
432.55 ) 
1S7.242 
331.024 
663.593 
5.302 
390.700 


OBSERVAÇÕES 


(a)  Incluído  em   mercado- 
rias 


(d)  Carros  dormitórios,  (e) 
Carros  de  correio  e  chefe 
d    trem 


(a)  Incluído  em  mercado 
rias. 

(b)  Incluído  na  ia  classe 

Idem  idem 
Idem  idem 


(c)    Incluído   ::a    1»   e   2» 
classe 


J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  30 


Receitas  totaes 


Receitas 


DES1GXAÇA0  DAS  ESTRADAS 


Baturité. 

Sobral 

Central  da  Pernambuco 

Sul  de  Pcrtambuco 

Paulo    Affouio 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil •     .     . 

Idem — Liuha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguaiana.     .     .     .  •  .     . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cru2. 

Conde  d'Eu 

Recife  a  Limoeiro  o  Tinibaúba.     .     .     .     . 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal 

I  Bahia  ao  S.  Francisco 

/  Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth 

Leopoldina  o  Ramal.     .     . 

Sumidouro    ....... 

Central  de  Macahé  .  .  . 
Leopoldina.     .(  Barão   de  Araruama.     .     . 

Carangola 

S.  Eduardoa  Itapemirim     . 

Norte 

Corcovado  ....     4     

Bananal 

União  Valenciana • 

Oeste  de  Minas 

Minas  e  Rio 

(  Linha  de  Três  Corações.     . 
Muzambinho    .' 

I  Ramal  da  Campanha.     •     . 

Santo3  a  Jundiaby 

«  v      „      (  Prolongamento  a  Tibagy    . 

Sorocabana    oj  •=  CJ 

Itnana        j  uauia!  de  Itararé.    .     .     . 
Rio  Ciaro 

t  Ribeirão  Preto  a  Jaguãra  e 
,.  1      Ramal  do  Caldas   .     . 

Mogyana    .     X 

{  Jaguára  a  Catalão     .     . 

Í  Paranaguá  a  Curityba  . 
Prolongamont  is  o  Ramaos 

D.  Tbereza  Christiua 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bago 

Quarahim  a  Itaqny 

S.  Paulo-Rio  Grande 


•a  2 

%  H 

_  O 

q  es 

m  d. 


Kilometros 

297,445 

216,280 

179,900 

193,908 

115,853 

452,310 

84,342 

1.233,070 

168,720 

584,564 

78,000 

121,000 

165,000 

180,285 

124,739 

150,000 

123,340 

83,000 

316,660 

65,000 

331,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

40,642 

45,310 

3,760 

23,000 

63,338 

1.139,235 

170,000 

57,095 

86,000 

139,000 

104,130 

42,924 

659.1:9 

270,000 
283,000 
111,000 
309,000 
02,000 
355,418 
2S3,000 
175,597 
289,000 


RECEITA  DO  TRAFEGO 


221:6628150 

43:c9S$000 

355:601$S95 

111: 763-5900 

4:025,270 

115:631.8360 

66:1S6$800 
7.903:0835872 

U:275$225 
409:4488660 

15:606$165 

45:5563030 
189:1663720 
316:53^005 
353:827^630 
127:2693760 
306:761§170 

41:7708520 
148:4813360 

42:315.j00í 
322: 93 134 J0 

30:7488500 

6:5353580 

5:1538900 

138:2113976 

34:255$413 
190:763.];7S3 

22:317 |400 
8:3493600 

27:3338730 
220:799,300 
212:7963800 

34:323.<400 

50:750^900 
2.072: 


32:333$5S0 
1.035:515.^620 

450:8)13130 
126:091<S90 
116:19A5514 
133:970$226 
25:7033940 
113:2313835 
399: 1505280 
50:573 jl30 
40:000^493 


Bagagens 


encommendas 


40:4158740 

4:453$300 

55: 539302 í 

22: 81483 J0 

5598S50 

16:S02$280 

12:6608300 

2.016:0638933 

4:2r$6;0 

105:4453610 

5: 5538409 

4:385$490 

29:3118170 

52:3978515 

73:9563950 

21:500?f220 

41:150$250 

3:5S6,;700 

25:6933820 

6:9718160 

62:9933800 

7:7553540 

1:696$800 

1:9793300 

25:5533324 

6:4403626 

19:47S.?335 


13:777.^200 

74:147$980 

51:6973790 

5:67630.0 

10:802;120 

500:437s920 

15:371,$690 

8:6813' 

175:2093143 

64:5853430 

23:3318500 
33: 4568107 
23:078$778 

8:423.4140 
17:1363373 
91:7073420 
5:003j360 
4:2128297 


Animaes 


16:0503250 

52:764$900 

16:5543460 

8:3098410 

425$420 

53:9393680 

5058400 

963:6858405 

812  509 

14:2943220 

1178500 

3:9608650 

7:6878720 

25:27882S0 

12:5173740 

8:3858180 

39:3218100 

11:118^560 

9:0618920 

1:6313930 

17:5803200 

4330503 

4148700 

2373300 

8:99581S0 

9173560 

4:3418231 

53$300 

4948700 

52:1108000 

364:5248520 

2:1518380 

2493600 

24:5768580 

18:0623170 

13:0333210 

35: 836,$730 

66:352^260 
32:8778700 
U:9il3S61 
1:7938279 
2:5S28680 
3:20880)0 
37:4353300 
13:7758160 
4:1638150 


Carros 


: 9838350 
5358500 


5493100 
5:3968850 

1478700 

2:1473980 

458740 


Mercadorias 


225.8400 
333200 

258000 

4453120 

2085Ó0 

1:5098910 


1908100 
178600 

58000 
1:8803630 


1:197 


1733393 

2518167 

808180 

2:7355900 


186:9103540 

705:9103537 

377: 266$ 180 

29:159$040 

770:054^580 

76:112$ 

19.032:8238665 

101:6428660 

1.079:6393 

73:283.5933 

92:091j550 

593:0298790 

1.0o 4: 2373900 

1.452:5293160 

517.3398350 

589:461$700 

53:331$400 

782:1173960 

2">7: 288*400 

2.137:1318420 

111:215$700 

33:3368300 

58:2938200 

851:30384^0 

98.6338432 

9:263$033 

21:5393900 
133:6918800 

1.772:9928 

1.235:4343510 

281:7131620 

78:6543300 

1S.741:7858690 

422:0318000 

100:5111800 

6.51l:S77.;330 

1.365:4935510 

337:5188775 

1.650:4168118 

1.320:4075642 

4S:72039SO 

416:9008545 

1.518: 175<750 

67.-SS25820 

194:S72.?960 


Telegrapho 
ou 

telephone 


22:1948530 

17:038$820 

12: 22332 !S 

5:2113040 


4:3548000 

679,1650 

64:0788310 

1498900 

18:5938380 

i:53is000 

3:4S83230 

10:0475090 

12:5093110 

17 : 3238 í 30 

8:214.^000 

5:0548600 

1:2803080 

5: 720.4000 

3:32530^0 

16:7058660 


,848500 

5395500 

2:638.8280 

1:880$660 

1928420 

1578200 


9:4033780 
3:5403510 
3:1193040 
5:5S  l§080 

91:22089S0 
6:2238150 
3:750,5950 

64:4178700 

26:2478370 
S:240$160 
2:2315620 
5:4013080 
2:3035730 
8:6385070 
5:S70$510 
1:9233620 
1: 6113003 


6S739J0 

393610 

2: 25 4 1670 

2908770 

118280 

2183630 

45:5833430 

1768600 

1:932$560 

475500 

129330.0 

5:664$650 

1:5208500 

2:7801610 

2:319.^590 

2:1878100 

23$$300 

7128340 

328703 

3: 3353400 

1278000 

478300 


l:404$200 

5288803 

338900 


1:0 138600 

326  $700 

47:1093800 

1:0U$000 

580$200 
15:8874300 

19:018,110 
4:9203970 
1:0083160 
2:4133760 

4298100 
2:41S3200 

1928520 


5:483875S 
22:309853S 


Diversas 

e 

Total 

eventuaes 

5:4168192 

793:644$952 

7:9788080 

313:4968750 

1:451813) 

1.149:540$354 

3:S333060 

529:488$720 

2:7918340 

37:5953700 

1:3263160 

962:6178420 

69:966$415 

226:6598965 

257:2055,56 

30.289:9238682 

3:0718719 

120:8013904 

222:1343650 

1.853:7273020 

9333510 

97:liS.jS20 

3: 164 }750 

152:7763050 

16:7533500 

851:6608640 

18:8668060 

1.481 :403$130 

2:3408930 

1.918:2768500 

34:640$44(. 

719:6683640 

40:9513940 

i.024:S8S$150 

4:2003030 

120:5263090 

25:8878300 

997:674j700 

5S23864 

312:1478084 

•4:4068119 

2.565:3035789 

2948195 

151:4493125 

13:0343152 

55:2393332 

46:207$634 

112:5913764 

161:455.<772 

1.190: OS  13302 

3:9443074 

146:6065065 

S93-5397 

226:48 LJ119 

- 

22:3778400 

2:1133500 

35:2435500 

3:O0134S3 

182:2018719 

124:117$543 

2.233:75S8!'39 

3:4903321 

1.S72: 55233 41 

1:1653500 

32S: 14934 10 

4:5563330 

150:9233280 

365:2143030 

21.S45:1S68410 

5241400 

548:9713700 

534$030 

159:4S03660 

6S: 3278030 

7.S77:761$270 

— 

1.992:52781 Í0 

- 

592.-9S  18055 

11:0038305 

l.S23:463$57S 

3:5675010 

1.490:9125967 

10:4523630 

9S: 2698330 

42:03.)3S00 

607:7035720 

6:4225120 

2.060:915  0S0 

115:2533198 
268.013.165S 


totaas 


QUADRO  N.  20 


Receitas 
accessorias 


2:3933336 

1:0173450 

32$440 

13:303<330 

244:936$524 


1::66J6S0 

273^310 

1:4103290 

2:3ò5|420 

2:506$900 

l:O61$410 

1:757:320 

17CJ480 

40:6363680 


4:5933014 


61:97 


344$700 
70:633^810 


15:0333074 
30:660§375 


3:851j000 


Receita   total 


798:6413952 

315:8973086 
1.149:5403954 

530:5063170 
37: 628$140 

975:9203800 

226:Ô59.>'965 
30.534:863?206 

120:8913904 

1.853:727302) 

98:635.<iS0 

153:049$3i0 

853:0703930 
1.433:768$S50 
1.920:7333400 

720:7303050 
1.026:6453480 

120:9963510 
1.03S: 3113330 

312:1473034 
2.565:3095730 

151:4493125 
55:2393332 

112:5913764 
1.190:084$302 

146:6063065 

226:4813119 
22: 377$400 
35:243*500 

136:8003733 
2.233:758.j469 
1.934:531:161 

328:1493440 

151:270$9S0 
21.915:8253220 

5^3:971^700 

159:480366) 
7.877:7613270 

2.007:5603919 
623:6443730 

1.826:463$578 

1.490:9123967 

98:2633330 

607:703^720 

2.070:7663080 
145:2533198 
26S: 0133658 


RELAÇÃO  POR  CENTO 


09 

p 

'0 

9 

e8 

0. 

•     oj 
<*■    "2 
§     0 

to  a 

S,  a 
«í  ° 

tO 
V 

ej 

a 

c 

< 

0 

u 

<3 
O 

CO 

.5 

0 

'O 
tS 

0 

© 

3 

23,14 

5,06 

2,01 

0,86 

60,39 

13,83 

1,41 

16,70 

0,17 

59,  IS 

30,93 

4,83 

1,44 

- 

61,41 

21,07 

4,30 

1,57 

- 

71,11 

10,70 

1,49 

1,13 

- 

77,49 

11,85 

1,72 

5,53 

- 

78,91 

29,20 

5,59 

0,22 

0,24 

33,58 

25,90 

6,61 

3,16 

0,02 

62,36 

9,33 

3,49 

0,67 

0,12 

83,58 

22,08 

5,68 

0,78 

0,12 

'    58,25 

15,82 

5,63 

0,12 

0,04 

74,26 

23,77 

2,87 

2,59 

- 

60,17 

22,17 

3,44 

■0,90 

— 

69,52 

21,34 

3,53 

1,70 

— 

71,05 

18,58 

3,85 

0,65 

- 

75,62 

17,66 

2,98 

1,16 

- 

71,78 

29,88 

3,33 

4,00 

- 

57,41 

34,52 

2,96 

9,19 

— 

48,20 

14,30 

2,47 

0,SS 

- 

75,32 

13,55 

2,23 

0,53 

- 

82,44 

12,59 

2,46 

0,68 

0,01 

83,31 

20.30 

5,12 

0,30 

0,02 

73,45 

11,83 

3,07 

0,75 

- 

60,46 

4,58 

1,76 

0,21 

0,02 

51,78 

11,62 

2,15 

0,76 

0,04 

71,53 

23,37 

4,39 

0,63 

0,01 

67,28 

84,24 
100,00 
23,69 

8,60 

1,92 

0,67 

4,09 

— 

0,15 

- 

69,63 

14,66 

7,38 

0,26 

- 

73,13 

9,80 

3,29 

2,31 

0,01 

7S,67 

11,00 

2,67 

13,85 

- 

63,86 

10,45 

1,73 

0,65 

- 

85,84 

33,54 

7,14 

0,16 

- 

51,99 

9,46 

2,2S 

0,11 

0,01 

85,52 

15,62 

2,S0 

3,29 

- 

76, 8S 

20,31 

5,44 

8,17 

- 

63,03 

12,76 

2,23 

0,45 

0,02 

83,63 

22,45 

3,21 

3,30 

- 

68,01 

20,22 

3,74 

5,27 

- 

63,74 

6,36 

1,83 

0,65 

0,01 

90,37 

8,98 

1,55 

0,12 

0,01 

8S,57 

26,16 

8,57 

2,63 

0,08 

49,57 

19,62 

.  2,82 

0,53 

- 

68,60 

19,27 

4,57 

1,81 

0,13 

73,32 

34,82 

3,86 

9,49 

- 

46,74 

14,93 

1,58 

1,55 

0,23 

72,71 

g»  ~ 


2,78 

5,41 

1, 

0,98 

1,66 

0,45 

0,30 

0,21 

0,12 

1,00 

1,55 

2,28 

1,18 

0,85 

0,91 

1.14 

0,49 

1,05 

0,56 

1,06 

0,65 

0,53 

0,15 

0,43 

0,22 

1,27 

0,08 

0,45 
0,45 
0,42 
0,18 
0,95 
3,68 
0,42 
1,14 
2,35 
0,82 

1,30 
1,33 
0,12 
0,37 
2,35 
1,42 
0,28 
1,32 
0,61 


0,03 
0,01 
0,20 
0,06 
0,03 
0,02 

0,15 
0,15 
0,10 
0,04 
0,0S 
0,66 
0,10 
0,14 
0,32 
0,21 
0,19 
0,07 
0,01 
0,13 
0,03 
0,09 
0,13 
0,12 
0,38 
0,01 


0,06 

0,21 
02,1 
0,18 
0,36 

0,13 

0,94 
0,79 
0,06 
0,16 

0,07 
0,12 

0,07 


0,68 
2,53 
0,13 
0,72 
7,42 
0,16 
30,87 
1,59 
2,54 
11,99 
0.95 
2,07 
J 

1,27 

0,12 

4,81 

3,98 

3,40 

8,49 

0,18 

0,17 

0,20 

23,65 

41,04 

13.56 

2,69 

0,39 

6,08 
1,61 
5,50 
0,18 
0,38 
3,01 
1,67 
0,09 
0,34 
0,8 


0,60 
0,24 
10, 6í 
6,94 
0,31 
3,77 
8,32 


100,00 

93,24 

100,00 

99,81 

99,92 

98,64 

100,00 

100,00 

100, CO 

100,00 

98,41 

99.83 

99,83 

99,84 

99,87 

99,85 

99,80 

99,51 

96,09 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

100,00 

97,54 

100,00 

93,80 

100,00 

99,73 

99,63 

100,00 

100.00 

100,00 

99,21 
95,03 

100,90 
100,00 
100,00 
100,00 
99,81 
100,00 
100,00 


0,76 

0,19 
0,08 
1,36 


1,59 
0,17 
0,17 
0,16 
0,13 
0,15 
0,20 
0,49 
3,91 


3,20 

0,27 
0.32 


0,79 
4,91 


0,19 


100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,03 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,03 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
10\00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 
100,00 

100,00 
10),00 
100,00 
100,03 
103,00 
103,00 
100,00 
100,00 
100,00 


OBSERVAÇÕES 


2"  semestre 


Inclusive  a  receita  da  navegação 


J.  Fernandes  da  Silva 


QUADRO  N.  81 


Receitas   médias 


Receitas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral  

Central  de  Pernambuco. 
Sul  de  Pernambuco.     . 
Paulo   Affonso.   .     .     . 
S.  Francisco  .... 
Rio  do  Ouro  .... 


Central  do  Brazil 


Idem — Linha    Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Urugua3'ana.     ...... 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova    Cruz 

Conde  d' Eu 

Recife  a  Limoeiro   e   Timbaúba    .     .     .     . 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal 

/Bahia  ao  S.  Francisco 

(Ramal    do    Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth 

Leopoldina  e  ramal    .     .     .     . 

Sumidouro 

Central  de  Macahé.    .     .     .     . 
Leopoldina^  Barão  do  Araruama  (Prolong). 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim     .     . 

Norte 

Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

Oeste  de  Minas '  . 

Minas  e  Rio 


ir„,»~u;  (Linha  de  Três  Corações 
Muzambi-) 

0       (Ramal  da  Campanha   . 


Santos  a  Jundiaby 

Sorncahnn»^010"^  "llS 


Sorocabanai 
e  Ituana  íRp 


amai  de  Itararé 


Rio    Claro. 


Mogyana 


(Ribeirão     Preto    a    Jaguára    o 
)    Ramal  de  Caldas.     .     .     . 


Jaguára  a  Catalão 


Í Paranaguá  a  Curityba.     . 
Prolongamentos  e  ramaes 


D.  Thercza  Cbristina  .  , 
Santa  Maria  ao  Uruguay. 
Rio  Orando  a  Bagé  .  . 
Quarahim  a  Itaquy  .  .  . 
S.  Paulo— Rio    Grande    . 


«i 

o 

«d 

o» 

a 
■a 

O 

o 

O 

k 

H 

O) 

Eu 

£ 

■4 

ca 

a 

E-i 

H 

X 

H 

a 

H 

Kilometros 

297,445 

216,280 

179,900 
193,908 
115,853 
452,310 
84,342 

1.263,070 


168,720 

584,564 

78,000 

121,000 

165,000 

180,285 

125,739 

150,000 

123,340 

83,000 

316,660 

65,000 

381,425 

93.070 

42,700 

51.440 

223,000 

40,642 

45,340 

3,760 

28,000 

63,363 

1.169,235 

170,000 

57,095 

86,000 

139,000 

104,130 

42,924 

659,159 

270,000 
283,000 
111,000 
306,000 
92,000 
355,418 
283,000 
175,597 
2S9.000 


RECEITAS  DO  TRAFE0O  POR  KILOMBTRO  TRAFEGAGO 


Passageiros 


753^899 
2023044 
1:9763664 
576.|376 
343745 
2553956 
7843743 

6:258.^977 

673516 

700$434 

2003079 

3763497 

1:146.J465 

1:756$075 

2:S60$594 

f4?$465 

2:487$120 

503.;  259 

468.1898 

651$000 

846$700 

330$380 

153$058 

100.J192 

8193919 

842^857 


5;951$436 
2985200 
432$ 138 
18S$878 

1:251,S746 
6023164 
5905126 
14:913^390 
823J422 
753$220 

i:525$456 

1:609$633 
445$554 

I:00í8í3 
437$Stl 
279$390 
335$338 

1:4103427 
288  .'167 
138*4 10 


Bagagens   e 
encommendas 


135$623 
20.^590 

3083722 

117$656 

4*832 

37$173 

1503106 

1:5963250 

253243 

180$383 

71$198 

36$243 

1773643 

2903637 

592*894 

1438335 

3333632 

433213 

813140 

107*248 

1653164 

83$33Q 

393738 

38$478 

114.5589 

158$472 

429§607 


217$415 

633428 

304.3105 

993578 

1253605 

3.600|270 

li7$320 

2013910 

2 155.9  í  4 

2393205 

823454 
3013400 
753421 
91*555 
48.3213 
33  í.<055 
31$9í5 
1 43075 


Ânimaes 


533859 


903020 

42$852 

33672 

1193402 

53992 

763$0I3 

43S65 

24.3452 

13506 

323733 

46§592 

140$213 

1003352 

55ff901 

3183802 

133.J958 

283617 

25$ 107 

463093 

43658 

9|712 

43613 

40c337 

223577 

95.3749 

13903 

7.<80ô 

44.Í576 

2:1443262 

$752 

23902 

176.3810 

1733458 

3033010 

543367 

S45$749 

US$175 
107$5S4 
5$S60 
28.;072 
9$192 
132.^282 
78^493 
14*405 


Carros 


223401 

2^471 


43273 


3.3675 

3586 


,«590 
$380 

3486 

1..996 

$504 

33|301 


$162 
3104 

$m58 
13  530 


1$S16 


l,-:-562 


3871 


9.-664 


2.:151 


Mercadorias 


1:6183530 
864$345 

3:923$905 

1:9453594 
25i$690' 

1:703?661 
902$429 

15:0693535 

6053046 

1:846$967 

939$539 

761$08S 

3:5943120 

5:8473618 

11:644$547 

3:4483929 

4:7793160 


5:603$3S6 
1:195$291 

782jll5 
1:133,3324 
3:817$491 
2:4273007 

204$301 

876$425 
2:1573110 
1:5163674 
7:2673262 
4:942*344 
914$588 
134:832$990 
4:052$?24 
2:337$480 
9. ■8';  9^069 

G:057$3S3 

1:404,3059 
14:S6S$S84 

4:315$05S 
5Í93575 

1:172*988 

5 : 364 ; 578 
3S6$796 
0743300 


Telegrapho 

ou 
Telephone 


743478 
79,;012 
67.j978 
26.J874 


9h633 


50;735 

$897 
31 $808 
19$623 


603892 


1334877. 

54$760 


153423 
183063 
51$153 


1Í979 
J0$488 


45$782 
43243 

5$614 
133457 

8$041 
20;823 
5i$?20 
6i$306 
65S$870 
593814 
87$230 
97.<727 

974212 

29$117 
203105 
17$651 
25>0G2 
24  -304 
203714 
10*989 
5367S 


Arma- 
zenagem 


2;308 

$183 

123533 


$483 

36.3091 
13057 


34$331 

8$434 

22$291 


173781 
23877 


$5u3 
8$745 
1$364 


2$934 


I33OII 

$747 


63174 

3.-J798 

33S$920 

9$709 

13  MOO 

233192 

703543 
17$3SS 
9$082 
739S0 

1»207 

8*514 

Í806 


Diversas 
e  eventuaes 


18$174 

363888 

83066 

193767 


33376 
829$559 

203$647 


3803000 

11$968 

26$155 

109$536 

104$646 

18$7u7 

230$936 

332$024 

50*603 

81$751 


11$552. 

3$161 

305$952 


724$017 
973044 
19$S14 

76$553 

47$366 

106$174 

203535 

203447 

52.J5S0 

2:627$440 

5$042 

123420 

1033637 


99$ 160 

113657 

118*615 

U8.-/2S0 
223693 
31$863 
77$195 


Totaes 


2:6793332 
1: 4493499 
6:389$888 
2:7303618 
324,;512 
2:129*684 
2:687$397 

23:982*521 

723$901 
3:17i$t27 

1:2453113 
1:2623612 
5: 161$579 
8:217$008 
15:3783322 
4:797$79i 
S:3393500 
1:4523121 
3:150$616 
4:8C2$262 
6:726$030 
l:627$26p 
1:29330-02 
2:18S$798 
5:336$701 
3:6073254 
4:9953167 
5:951,3436 
1:258$695 
2:8753292 
1:927,3933 
11:0153014 
5:7573005 
1:7543933 
157:159$620 
5:271$9S9 
3:70S$760 
11:951-228 

7:379$730 

2:09:.$347 

lfi:S54$626 

4:8723265 

1:06S.;1Í0 

l:7i9$820 

7:303$58'J 

8S7f053 

9273880 


médias 


QUADRO  N.  21 


il$066 

5$247 

$280 

298*32 

193.<|932 


20§085 
2§25S 
8$547 

138121 

20$097 
7§076 

14c  247 

5§66S 

1883329 


728576 

364$5Si 

4$008 
5088190 


13Í603 


2:679$332 

1:46  $565 


2:735$S65 
32 -§792 

2:i59$U6 
g:637$397 

24:176(453 

7238301 
3:l7i$127 
1:265$198 
1:2648870 
5:170$t2e 
5:2308129 

15:3988419 
4:S04;867 
8:3238747 
1:457*789 
3:278$945 
4:802§262 
6:7268030 
i:627$260 
1: 293.?662 
2-.1S8879S 
5:3368701 
3:6078254 
4:995$167 
5:951*436 
i:258$695 
2:9S7$S6S 
1:927Í933 
11:3798595 
5:7578005 
!:758f96i 

157:6678810 


RECEITA  DO  TRAFEGO 
POR 


3:703§760 
11:951*223 
7:435$40S 


16:4548626 
4:872*265 
1:0688140 
1:7098820 
7: 317$195 
8278633 
927$380 


48453 
38245 
58306 
383S3 
28935 
48662 
1$451 

48634 

3.;222 
3,577 
3§003 
28244 
3.<740 
5§322 
58797 
38173 
48555 
2$684 
6$062 
48962 
5$347 
2-Í120 
38273 
5  223 
63017 
28354 
18S35 
2853) 
18681 
3.JS50 
38311 
4-;549 
7§750 
38109 
128647 
3;òl5 
4$742 
5  :957 
3;354 

23021 
9.<587 
6$824 
2^407 
48731 
3:751 
2;367 
38324 


$49S 
8218 
$570 
$198 
§207 
§245 
§418 

«262 

S717 
S410 
<844 
8178 
<257 
§340 
83S3 
J259 
«296 
8205 
$476 
§322 

8593 
1$197 
1JS07 
8963 
|681 
8356 
2$423 

§720 
$445 
§531 

1J298 
$335 

;.547 
S842 

18liS 
$173 
§553 

$416 

^673 
§553 
§183 
§396 
§411 
$230 
5)418 


PRODUCTO  MÉDIO  DE 


eí     eS 

c  -° 

a 
s  ° 

13 


,S109 

$ios 

$142 
$099 
§104 
3122 

.<0Ô5 

$179 

$106 
3211 
8089 
si  29 
8170 
§192 
$129 
5'20O 
§102 
§212 
$166 

§127 

§299 

í;452 

8243 

8170 

■  §089 

1  211 

$304 

;jl39 
§324 
$285 
§219 
4210 
§240 

§139 

§104 

$237 
$253 
$091 
$099 
$1»1 
$115 
8209 


2$SS4 
2$573 

8523 
§782 
2,082 
7$772 
$507 
($201 (o) 
33037(6) 
18762 
6;99i 
3$336 
28516 
1  520 
lil83 
1$047 
1$371 
1.167 
1$815 
2$551 
13957 
18952 
1  850 
1§805 
13712 
2$255 
1  ;S34 

§250 

§619 
2$043 
2§234 

2^651 
18919 
2J6S3 
1$922 
3§222 
24675 
2J314 
13623 

3$023 


2$797 
88554 
2$380 
48362 


g-s 

3   a-S 


$058 
8037 
$034 

$023 
§03  i 


$015 
$057 
$052 
$060 
$032 
$042 
8045 
§037 
$034 
§031 
$032 
$030 
§061 
8060 

$068 
§061 
§068 
8065 
§067 
$036 
$372 

$037 

§052 
$055 
$068 
$050 
$060 
§074 
§043 
$051 

$044 
§049 
§047 
$054 
$063 
$044 
$073 
§050 


a  o 


Sg 

D 


e  1  ,j, 

•o  S-* 

■o»-  3 
*  rf 
o  z 

c£  1  o 

,J  o  S  S 

ascS 


18*482 
17§02S 
13$106 

6§267 
123789 
39$3S2 

23730 

18$5S3 

31-^253 

14$476 

7$798 

5$863 


9$703 
6§529 
7§S48 
7§4S0 
248354 
12§379 

14$522 

14$015 

93359 

21§779 

7§367 

2.J253 

16$332 
23$540 

20.i581 


13$185 
133035 
1S8281 

10§074 
28$ 170 
128053 

16§789 

15>934 
18$597 
6j044 
18$667 

12;815 

6$81i 

14$062 


$129 
$170 
$139 
§105 
$328 
$1S8 

§068 

8343 
§086 
$195 
$037 
$137 
í;133 
$133 
§119 
$114 
§124 
§260 
$405 

$269 
$337 
§310 
§248 
§272 
§116 


■o  * 


+3    W 


13$652 
16J279 
13$52ó 

63602 
12j75l 
373543 

3§104 

188S78 
31$472 


S.:-308 
6$141 
7§247 
9$305 
10$024 
6$691 
8$048 
7$388 
2332S6 
12§449 

158015 

14$497 

93532 

223116 

7$754 

6§147 


138256 


108303 
28$570 


8553   24$3S0 


$203 
§266 
§216 
8155 
$298 
§241 
$188 
$174 

§144 

$197 

$188 
$105 

$083 


§156 


T3  'O 

^° 

■O   o  ■£ 

a  cg 
m  °  o 

M    E-    \T, 

-"  !?  a 
toa 

S  o  es 


$141 
$140 
§147 
$110 
$318 
3165 

8071 


§026 
$092 
$143 
$138 
$154 
$122 
§111 
$101 
§253 
§338 


$350 
$317 
$255 
$286 
$350 


§572 
$146 


§247 
$192 

$172 


O 

a 
<?  o 

p  m 

H 

52  * 


$110 
$116 
$064 
$054 
§159 
s!39 


OBSERVAÇÕES 


(a)  Subúrbios  ;    (&)  IatOL-ior 


2°  semestre 


1«$WÍ 

Çl'« 

16$070 

§146 

lô$200 

$201 

18$849 

$183 

6§817 

§141 

19..234 

$087 

13$31S 

$084 

6$632 

§071 

14$22l 

§153 

$079 
$135 
$065 
§091 
$080 
$082 
$076 
$066 
$052 
$165 
$196 

§154 
$230 
$380 
§195 
$149 
$033 
:;372 

§251 

$145 
§183 
§119 
$134 
§174 
§156 
$126 
§109 

§098 
$156 
§144 
$093 
§084 
§067 
$118 
§127 


Linba  de  ctemalbeira 


Inclusive  a  receita  da  navegaçã  1 


.!.  Fernandes  da  Silva. 


i 


•', 


: 

I 

i 


P  QUADRO  N.  22 


Despezas  totaes 

1 
f 


/ 


Despezas 


DESIGNAÇÃO    DAS    E3TRAD  AS 


<   •£ 


Baturité 

Sobral 

Contrai  do  Pernambuco  ..... 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco.  .   .   .  . 

Rio  do  Ouro • 

Cuntral  do  Brazil 

Idem  —  Linba  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana.   .  . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

(  Conde  d'Eu 

,  Rocife  so  Limoeiro  o  Tirnbaúba  . 
i  Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  o  Ramal.   .   . 

(Bahia  ao  S.  Francisco 

(Ramal  do  Timbô 

Central  da  Bahia . 

i  Tram  Road  Nazaretb 

^eopoldina  e  Ramal. 

Sumidouro 

Central  de  Macahé.  . 


'Barão    da    Araruama  (Pro- 
,  Leopoldina*     longamento) 


ÍCârãngola  .  .  .  ;  .  .  .  .  s 
IS.  Eduardo  a  Itapemirim  . 
\Norte  .  .  . 

Corcovado 

Bananal •.... 

União  Valenciana 

Minas  e   Rio 

,,  .   . (Linha  de  Três  Corações  , 

Muzamb  i-) 

nl10          /Ramal   da  Campanha.   . 
Santos  a  Jundiahy .■ 

SorocabanaSProloneau,ent0  a  Tibagy 


e  Ituana 
Rio  Claro 

Mogyana. 


iProlo 
(Ramí 


ai  de  Itararé. 


Araria. 


/Ribeirão  Preto  a  Jaguára 
\    o  B amai  de  Caldas. 

'.Jaguára  a  Catalão  .  . 


Paranaguá  a  Curityba 
Prolongamentos  o Ramaes. 

D.  Thoreza    Christina 

S.  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarabim   a  Itaquy 

S.  Paulo-Rio  Grande 


Kilomts. 

297,445 

215,230 

179,900 

193,908 

115.S53 

452,310 

84,342 

1.253,070 

163,720 

584,564 

7S,000 

121,000 

165,000 

180.235 

121,739 

150,000 

123,340 

83,000 

316,660 

65,000 

381,425 

93,070 

42,700 

51,440 

223,000 

40,6S2 

45,340 

3,760 

28,000 

63,368 

170,000 

57,095 

86,000 

139,000 

104,130 

42,924 

659,159 

270,000 
283,000 
111,000 
303,000 
92,000 
355,413 
2<3,O0O 
175,537 
289,000 


37: 

30:888*074 

62:2S8*9S5 

66:587*150 

22:978*S30 

103:541í942 
28:3S4*164 

979:614*409 

250:231*933 

27:491*746 

47:627*120 

102:928*130 

142:526*250 

163:979*260 

189:944*810 

98.513*144 

25:906*026 

84:228*805 

25:714*325 

321:734*350 

80:565.564 

28:408*310 

34:223*032 
143:362*057 
60:908*529 
32:562j066 

7:715*730 
12:103*690 
91:344*574 
23:475;900 
31:303^100 

352:771*040 
29:131|172 
17:338*310 

209:471$486 

53:253*385 
52:330*254 
73:886*336 
63:642*255 
25: 544$ 517 
58: 283*865 
74:190*750 
41:552í962 
42:494.;464 
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17:9S6*149 
13:741*408 

2j:604*0SO 
5:103*320 
13:003*534 

1.172:334*256 

122*S62 

3:270*603 

4:119*240 
16:105*950 
27:131*930 
35:582*780 
19:759*060 
12:919*694 

2:379Í149 
12:113*336 

2:383*549 

582*710 
20*159 

3S*177 
3:284*795 


2:397-330 

29:471*766 

552*810 

505*490 

206:093*440 


155:231^19 

63: 82 1*20 i 
36:627.-j804 
13:112*:59 
13:027*341 

10:990*190 

4 
20:321*560 

6:5: 


13:955*400 
6:011*590 

19:189*580 
4:702*030 
1:025*500 

324:8335316 
12:090*254 
32:230*147 

8:504*530 
24:173*239 
32:377*320 
37:239.J470 
31:333*620 
22:776*374 
11:388*174 
15:941^010 

3:768:547 
10:322*440 

2:945*118 

1:594*854 


l: 

12:970*418 

1:857*814 


6:343*500 

42:662*675 

3:558*320 

4:873*500 

146: 839*840 


75:491*537 

9:223*385 
9:771*69; 
16:428*98$ 
13:3O3$012 


10:341.-i456 
64s875 


£    3 


24:269*030 
9:340*148 

15:340*940 

3:697*270 

86:486*149 

1.708:851*546 

47:276*594 

4:950)635 

7:414*130 

23:57Sj670 

27:421*900 

29:888*570 

17:172*230 

29:401*051 

3:346*930 

25:185*200 

9:388,329 

64:234*180 

23:125*391 

3:353*478 

3:174*559 

26:166*217 
3:740*326 


3:903;;850 

49:480*683 

41419*290 

7:584*530 

237:992*290 


144:641*302 

45:472*620 
32:914*810 
32:033.^968 
26:093*553 
2: 061*;  .00 
17:316*195 
44:345  ;3S0 
2:569*153 
9:357.j636 


106:267*968 
41:648*604 

46:647*630 
11:303*480 
76:475*002 

5.491:764*232 
43:121*020 

215:631,832 
7:9S3*713 
13:126*070 
60:347*310 

128: 847.;  240 

146:073.-;250 
71:546*500 

150:612*116 
25:149*653 

119:748*086 
24:190*224 

260:497*412 

JSZ:  493  ,-900 
9:585 $039 

18:576*409 
117:355*728 
31:040*619 

4:805*122 

23:968*330 
116:279*244 
26:855  .«30 
28:835*530 
2.705:978^1 10 
164:266*622 

687:332*593 

244:673*464 
91:178*897 

109:724*591 
88:762i362 
25:776*597 
5l:658*vi2 

120:901*140 
23:24.3*977 
55 :  565$  1  ■>" 
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144 : 482*398 

57:000*252 

206:327*393 

81:178*050 

19:708*780 
103:986*651 

94:396*982 
7.525:454*154 

55:211*274 
295:138*573 

12:934*348 

29:044*730 
103:099*210 
188:646*460 
213:201^190 
120:053*350 
202:789*541 

40:384*807 
160:874*296 

37:347^.700 
335:084*032 

5S:5S4j 

14:533*371 

23:671*481 

156:492*383 

35:633*759 

62:040*093 

4:805* 

8:485*110 

39:217*680 

208:422;605 

31:823*570 

41:293*560 

3.090:810*250 

16  4 : 266*622 

57:581*532 

907:465*132 

299:369*468 
133:865*339 
158:192*517 
123:155*927 
87:837*597 
152:191*936 
193.094.<640 
41:159*589 
64:987*093 


8:201*314 


14:9<7;420 

4:133,:'270 
16:299*0S9 

236:479*539 

6:314*035 

6:074*110 
15:808*430 
12:511*690 
17:662*540 
13:518*010 

9:108*624 

3:83i;959 
14:29i;703 

5:421*541 
27:457*243 

3:359*890 


253*380 
173*346 
595*404 


10:3v6*531 


119:821*240 


51:253*323 

7:540*270 
2:513*392 
H:S90*S32 
10:205*904 
5:440*000 
8:475  ;214 
13:181*540 

12:263*011 


92:480)385 
31:953*253 

103:142*490 

8:217.<030 

84:417*793 

5.845:488*191 

20:317*772 

254:283*507 

11:755*858 

40:844*110 

133:425*140 

171:266:530 

188:357*690 

95:725*570 

85:655*960 

12:584*166 

112:925*312 

21:S29*567 

164:770í 

62:485*866 

16:022*435 

34:807*378 
108:942*237 
15:573*'59 

22:075*370 

9:411*360 

20:S44*922 

230:603*417 

27:039*000 

32:503*540 

2.251:S29*360 

46:841*076 
699:533*271 

418:042*454 
191:316*113 
203:055*55S 
123:590*395 
12: 113,;300 
109:111*513 
32S: IS  5*040 
25:963*958 
34:064*372 


164:752*595 
45:921*313 

161:657*720 
83:218|960 
310:872*111 

3.820:731*609 
38:592*404 

135:887*7 
24:272*272 
60:51S*140 

134:912*9:0 

1S2:6325560 

157:270*540 
87:602$10) 

190:627*346 
46:093*652 

146:598*020 
41:371*051 

435:096*585 
28:532*152 
23:6S3*823 

42:473*62S 

527:108*424 
35 :S 57*363 

1S:939S360 

4:819*500 

14:522*486 

170:074*090 

55:445*035 

14:845*260 

2.839:493*400 

70:702*733 
740:325*957 

120:179*139 
74:997*493 
95:S36*570 
57:657*741 
79:740*9S0 
7:644*970 

814:4508910 
21:35  4*631 
40:991*255 


totaes 


QUADRO  N.  22 


DESPEZAS    DA  VIA    PERMANENTE 
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0 

10:6383530 

165:9173133 

4:738^550 

132:3743266 

648:225.;267 

130:0003000 

773:226.4267 

4,SS 

2,31 

18,57 

34,11 

23,43 

83,30 

16,70 

100,00 

( 

- 

61:372j7il 

4:7273282 

66: 1003023 

244:6073323 

37:3493775 

231:957$09S 

10,95 

4,52 

20,22 

27,62 

23,44 

86,75 

13,25 

100,00 

- 

- 

- 

203:1683393 

S74:S193981 

255:0053693 

1.123:S253674 

5,52 

- 

18,26 

35,67 

17,98 

77,43 

22,57 

100,00 

! 

16:3393590 

137:3493160 

28:8373290 

182:523.4040 

631:072*950 

- 

634:6723950 

10,49 

3,88 

12,79 

44,08 

28,76 

100,00 

- 

100,00 

4:00l$240 

26:3933020 

.  1:4034330 

31:799$590 

U5:198$080 

- 

115.-19S30S0 

19,95 

4,43 

17,11 

30,91 

27,60 

100,00 

- 

100,00 

- 

178: 393.-245 

10:5463937 

188:9423182 

S27:0633307 

93:7963120 

920:8593427 

11,89 

1,42 

11,29 

44,69 

20,52 

89,81 

10.19 

100,00 

i 

- 

- 

- 

191:5983257 

477:4773103 

- 

477:4773103 

5,94 

- 

19,77 

34,16 

40,13 

100,00 

- 

100,00 

1 

231:390*968 

6.212:8943010 

- 

6.444:2S43978 

26.021:4573136 

- 

26.024:4673135 

3,76 

4,51 

23,92 

38,05 

24,76 

100,00 

- 

100,00 

2°  semestre                                             r 

- 

296:4843520 

- 

296:434,--520 

419:728.4832 

- 

419:7283832 

- 

- 

14,52 

10.42 

75,05 

100,00 

- 

100,00 

%■ 

23:625$477 

476:1213725 

25:19ô,<710 

524:9433912 

i.476:864$770 

- 

1.473:5643770 

17,03 

- 

20,06 

27,22 

35,69 

100,00 

- 

100,00 

i 

5:4003000 

43:4783755 

- 

48:8783635 

123:6023382 

- 

128:6023582 

21,38 

2,54 

10,06 

28,01 

38,01 

100,00 

- 

100,00 

1 

5:0S7.j650 

64:4633540 

2:55S-S60 

72M133050 

2fi0:3í0.»500 

- 

260:340.450:) 

18,29 

1,58 

11,16 

41,27 

27,70 

100,00 

- 

100,00 

h 

9:2324270 

U3:80S$550 

24:5514010 

147:2413838 

658:5214650 

e8:lS0$750 

726:702^410 

14,16 

2,22 

14,88 

39,10 

20,26 

90,62 

9,38 

100,00 

v 

20:6073520 

163:4713060 

40:7523520 

224:8313100 

949:5463320 

- 

949:5463520 

15,01 

2,86 

19,86 

38,59 

23,63 

100,03 

- 

100,00 

\ 

14:04143S0 

157:S55.$060 

35:S33s250 

207:7293690 

983:783.4690 

- 

983:7S3i690 

16,67 

3,62 

21,67 

36,93 

21.11 

100,00 

- 

100,00 

I1 

11:13S$640 

78:2373460 

14:6453S20 

104:0513920 

633:6563720 

- 

630:6563720 

30,12 

3,13 

19,04 

31,21 

16,50 

100,00 

- 

1C0,0) 

93,715 

145:0733524 

8:3703364 

153:5403604 

753:1543913 

- 

753:1543313 

13,08 

1,72 

2>,92 

37,89 

20,33 

100,00 

- 

100,00 

\ 

203636 

44:3373929 

3:0S9s977 

47:4483572 

173:6363331 

- 

178:636,4331 

14,50 

1,33 

22,61 

35,00 

26,56 

100,00 

- 

100,00 

16:2713466 

246:7033750 

19:537*293 

232:5123509 

813:5443281 

9:4763713 

823:0203994 

10,23 

1,47 

19,55 

33,27 

34,33 

93,85 

1,15 

100,00 

2:9333755 

47: 000 5 132 

8503669 

50:8143556 

134:S82;-289 

- 

1S4:8S232S9 

13,90 

1,28 

20,20 

37,14 

27,48 

100,00 

- 

100,00 

43:466^720 

849:0453405 

U:fr45SS0'. 

904:i59$933 

2.188:3023249 

- 

2.188:30232-49 

14,70 

- 

15,31 

23,67 

41,32 

100,00 

- 

100,00 

11:514$>6 ) 

130:412$S90 

11:1233120 

153Í050$570 

337:1413161 

- 

387:1413161 

20,81 

0,15 

15,13 

24,33 

39,53 

100,00 

- 

100,00 

4:5333309 

57:7323347 

3:61S3447 

65:SS4S103 

149:152$201 

— 

149:152,4201 

19,05 

0,01 

9,75 

27,02 

44,17 

100,00 

— 

100,00 

„  .' 

5:4563457 

84:9153617 

4:785$900 

95:1583974 

232:626|050 

- 

232:6263050 

14,71 

0,02 

10,17 

34,18 

40,91 

100,00 

- 

109,00 

16:4033635 

670:6073750 

16:356^091 

703:3703476 

1.655:733,-693 

- 

1.665:7333693 

8,91 

0,20 

9,39 

39,27 

42,23 

100,00 

- 

100,00 

2:3393705 

101:3663332 

4:348.4737 

108:0543774 

260:0963571 

- 

26O:0C6i571 

23,42 

0,18 

14,09 

20,77 

41,54 

100,00 

- 

100,00 

— 

- 

— 

110:1993155 

336:7873152 

- 

336:7873153 

9,67 

- 

18,42 

39.19 

32,72 

100,0) 

- 

100,00 

— 

7:5173440 

— 

7:517.4440 

53:3373792 

-. 

53:337.4792 

- 

- 

9,01 

76,90 

14,09 

100,00 

- 

100,00 

- 

16:252£290 

— 

16:252$290 

46:683*990 

3:6193560 

50:3033550 

15,34 

— 

16,87 

28,29 

32,31 

92,81 

7,19 

100,00 

— 

53:7183610 

8074700 

54:5553310 

143:6483418 

33:9993775 

183:643-137 

6,59 

1,31 

21,35 

19,26 

29,71 

78,22 

21,78 

100,00 

14 : 1363876 

266:7363851 

100:590.;977 

331:434$704 

1.171:6923687 

132:6273403 

1.304:3203090 

7,00 

2,26 

15,93 

35,34 

29,25 

89,83 

10,17 

100,00 

6:25S$400 

103:0003903 

— 

109:3493303 

250:6853663 

15:6324806 

266:318M74 

8..S1 

0,20 

13,07 

30,97 

41,60 

94,65 

5,35 

100,00 

— 

115:0393810 

— 

115:069$310 

238:5203760 

15:705$020 

254:225.4780 

13,49 

0,19 

16,24 

18,62 

45,26 

93,80 

6,20 

100,03 

95:585-3920 

1.251:001$380 

336:331<670 

1.6S2:9183970 

10.543:7433690 

488:8523050 

11.032:5953740 

3,20 

1,87 

28,02 

47,23 

15,25 

95,57 

4,43 

100,00 

— 

— 

— 

255:167$178 

751:9923196 

27:953|209 

779:9453405 

3,74 

- 

21,06 

38,89 

32,72 

96,41 

3,59 

100,00 

— 

— 

— 

98:8433659 

291:312.<345 

10:8283723 

302:1413068 

5,74 

- 

19,05 

38,90 

32.72 

96,41 

3,59 

100,00 

62:140.4551 

1.219:0394385 

76:071.3619 

1.357:251$555 

4.120:6013343 

32:8073310 

4.153:4083958 

5,04 

3,74 

21,85 

35,90 

32,68 

99,21 

0,79 

100,00 

8:0133050 

510:S823596 

24:599.íS30 

543:495|476 

1.575:7043399 

6:5563930 

1.582:2613379 

3,36 

4,03 

18,92 

38,91 

34,34 

99,56 

0,44 

100,00 

12:000.4000 

373:1343741 

13:107.4477 

398:242;218 

839:9523676 

2:3593420 

892:3124096 

5,87 

4,10 

15,00 

30,13 

44,63 

99,73 

0,27 

100,00 

* 

21:551.4433 

24í:629;108 

62:945  191 

329: 125§732 

893:1003284 

- 

893:10O;234 

8,83 

1,80 

17,71 

34,80 

36,86 

100.03 

- 

100,00 

- 

/ 

16:5$S.í0ò5 

377:7663384 

24:0224809 

418:3773758 

817:660,4811 

- 

S17:6603311 

7,78 

1,59 

15,68 

23,79 

51,17 

100,00 

— 

100,00 

. 

> 

10:7244417 

155:073;969 

— 

163:798$376 

327:465.3070 

- 

327:465^070 

7,80 

3,35 

8,50 

23,71 

50,64 

100,00 

— 

1C0, 00 

6:8254592 

188:9424592 

— 

195:7633184 

533:7423380 

60:9313167 

597:673JS47 

9,75 

0,83 

25,52 

20,95 

32,75 

83,80 

10,20 

100,00 

18:0494280 

333:5993520 

23:662.-;020 

380:3103320 

1.223:7343190 

- 

1.223:734.4190 

6,06 

1.66 

15,78 

45,42 

31,08 

100,00 

- 

103,00 



73:4753508 

3:533.4723 

77:009.;231 

216:6284154 

- 

216:6233154 

19,18 

3,03 

19,00 

23,23 

35,56 

100,00 

- 

100,00 

1594800 

198:3233612 

5003000 

198:9833412 

400:3873212 

— 

400:387*212 

10,61 

16,23 

23,46 

49,70 

103,00 

100,00 

J.  Fernandes  da  Silva. 
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QUADRO  TsT.  23 


Despezas  médias 


IDespezas 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Batuiité 

Sobral  

Central  de  Pernambuco 

Sul  dePernaiabuco 

Paulo  AíTodso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Idem — Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana  . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu -  .  . 

Recife  a  Limoeiro  o  Timbaúba 
Recife  ao  S.  Francisco.  .  .  . 
Central  de  Alagoas  e  ramal  . 


I  Bahia  ao  S.    Francisco. 
(  Ramal  do  Timbó  .... 


Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth .'  .  . 

Leopoldina  e  ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

Lsopoldina  .   .  /Barão  de  Araruama  (Prolongamento) 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 


Corcovado      .   .   . 

Bananal 

União  Valenciana 
Minas  e  Rio  .   .  . 


Muzambinho. 


I  Linha  de  Três  Corações 


f  Ramal  de  Campanha. 
Santos  a  Jundiaby 


e^  Prolongamento  a  Tibagy. 
Ramal  de  Itararé  .   .   .   . 


Ituana 
Rio  Claro 


Mogyana 


!  Ribeirão    Preto    a  Jaguáia   e  Ramal 
i      de  Caldas 


Paraná 


|  Jaguára  a  Catalão.  .   .   . 

I  Paranaguá  a  Curityba.   . 

(  Prolongamentos  o  ramaes 

D.  Thoreza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé •   .   .   . 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


os   o 
H    CR 


o     < 

«    2 
2    *< 


Kilomets. 
297,445 
216,280 
179,900 
193,908 
115,853 
452,310 

84,342 

1.263,070 

168, 7Í0 

584,564 

78,000 
121,000 
165,000 
130,285 
124,739 
150,000 

123,340 
83,000 

316,660 
65,000 

381,425 
93,070 
42,700 
51,440 

223,000 
40,642 
45,340 

3,760 
28,000 
63,368 
170,000 

57,095 
85,000 
139,000 
101,130 
42,924 
659,459 


270,000 
283,000 
111,000 
306,000 
92,00) 
355,418 
233,000 
175,597 
2.39,000 


J27t-350 
142$8i5 

34õ,;242 
343,5396 


242J349 
336$536 

775$645 


42SJ169 
352$458 


623|807 

7904561 

1:314|579 

1:2664299 

7984712 
3125120 


395$605 

843^490 
865J645 
6555300 
6653300 
6655301 
i:498$630 
718.J174 


2755562 
1914101 

5374321 

4015756 
398.J873 
2: 537 Í920 
230;107 
403$220 
317(862 

197323 í 
185J018 
710,^688 
207$981 
277j658 
163J936 
262}15S 
23>4769 
147*039 


DESPEZAS  POR  KILOMETRO  TRAFEGADO 


£     © 


60.J360 
5SS926 

1263835 
44$096 
2S$769 

928$270 
$728 

41$931 
3í,0S3 
97$612 

150$495 
2S5S258 
131$727 

104:j748 
284665 

3S$253 


$472 
.$742 

14$730 
11Í75S 


53.5612 


9:521 

5§S77 

1:482:690 


2?5j587 

2365335 

1295426 

1455159 

42-;573 

1195453 

13:974 

715807 

37.<509 


4845840 

263  p4S 

1:1465903 

4185642 

170$U9 

2305059 

i  : 1195216 

5:95S$350 

3275236 

50458SÔ 

1655825 

2405039 

655.H47 

1:0465379 

1:7094178 

800,369 

1:644}Í50 

4864561 

508,i:034 
5745580 

87S5510 
6295251 
3105360 
4605176 
701;759 
9OI55OO 
1:3685330 

l:277.i957 
303.J039 
6185890 

1:2265015 

4025861 

4S0,U57 

22:2355040 

1: 579.M  57 

1:339:110 

1:3775033 

1 :  108 ,775 
4735022 

1:4255158 
4 185S20 
302,5582 
4295059 
632.313 
2345527 
224,870 


8945030 


2:2405326 

1:442.$837 

3075305 

910-595 

1:933  705 

7:8405610 

4025502 

6845572 

461.-jS8j 

8875904 

1:7225100 

2 : 032f397 

2:9125407 

l:312j304 

2:313$S63 
7535226 


1:0555732 

1:6445700 
1:01-15053 
9435940 
1: 546|158 
2:9335740 
1:3295084 
2: 910,í900 

10:9085305 

5085245 

5574331 

2:7115700 

i:422;139 

550,;567 

37: 490c-290 

2:917456S 

2:733558') 

2:21257ii4 

2:230.5599 
950:024 

2:7995846 
63:>5i72 

1:0575546 
352.5337 

1:9)4.5016 
2S6$7í4 
32ÍS93S 


6115994 
3055«22 
1:1295341 
9414302 
2745482 
418Í013 


5:1025400 

l:757,:-258 

S98J009 

6265651 

5955976 

8925374 

1:247$087 

1:6655316 

693J679 

1:2444856 
5714669 

8925163 
73i$760 

2:3704590 
1:6445467 
1:5425953 

l:849,|! 
3:1545123 
2:6584697 
2:430,5520 

1:9993319 

709,4708 

860.5944 

2:243.5910 

1:885.5332 
1:333.;021 
12:1074333 
2:4535539 
2:2985810 
2:059:562 

2:012,931 

l:407.:21ò 

2:965,;:j97 

1:3673243 

1:8024156 

5505311 

1 : 3 13$85 i 

43?4<99 

6835521 


0 

0) 
91 

3 
O 

O 

"3 

0 

0 
u 

*  « 

tfí       u 

ci     0 

Kl        <A 

O 

a< 
ta 

o 

R 

2:1735624 

4365341 

1:130$975 

1725691 

4:S62;S12 

1:4174486 

3:273$062 

- 

9945347 

- 

1.82S4785 

207$514 

5:6615199 

- 

20:6055-275 

— . 

2:487,j724 

- 

2:515-1633 

- 

l:648j751 

- 

2U515574 

■- 

3:991.5040 

413Í217 

5:2)64919 

- 

7:8865787 

- 

4:2044378 

- 

6:1035329 

— 

2:1524240 

- 

2: 569| 139 

39J927 

2:8445342 

- 

5:7375290 

- 

4:159.5677 

-    , 

3:403.5025 

- 

4:5225278 

- 

7:46.94658 

- 

6:3995699 

- 

7:427|924 

— 

14:185.5581 

— 

1:796<554 

— 

2:2814878 

6315040 

6:8924310 

7805161 

4:1845609 

2693532 

2:7735495 

1825623 

75:S54,:270 

3:5165920 

7:2304692 

26S:780 

6:774.5720 

2M3S30 

6:252jS08 

49.«733 

5:8353324 

24$285 

3:1443706 

83350 

S:0tr,  91.3 

— 

2:072.5091 

— 

3:5594500 

- 

1:510  177 

1713535 

4. 32 1.5115 

- 

l:23i,3SS 

— 

l:3«g423 

- 

2:6145935 
1:303.5666 
0:2804298 
3:2734032 
994.5347 
2:037.5299 
5:661$199 
20:605;275 
2:4873724 
2:5153636 
i:6i84751 
2:15i$574 
4:404)257 
5:2665919 
7:886$787 
4:2045378 


6: 
2:1524240 

2:5995066 
2:8445342 

5:7375290 

4:1595677 
3:4935025 
4:5223278 
7:4695358 
6:3395599 
7:427$924 

14:1854581 
1:7964554 
2:9123918 
7:6723471 

4: 45!|141 
2:9564123 
79:3713190 
7:4994472 
7:0265550 
6:3023591 

5:S605209 
3:1335046 
S:0í5394S 
2:672.<094 
3:5595100 
1:6815312 
i:32l$l48 
1:2353348 
1 : 3 |5$Í83 


0   á 


44130 
25532 
45038 
4  5055 
8.$994 


3.Í267 
3$981 


25337 
3J977 
35824 


34H1 


33043 
35347 


4$948 
24939 

35956 
55420 

S5S37 


■83122 
4.J176 
25014 


23400 
35034 

25347 

54920 
43303 

65104 
54136 

S5663 
35116 

25652 
2<392 
4|688 
33333 
84023 
1417S 
25210 
35531 
4*967 


3337 
3170 

5433 
4237 
te 

5211 

$903 
5225 
1.Í123 
$325 

15117 

§304 
$199 


$217 
$305 

3388 
3137 

14300 
35232 
34733 
15355 
1*209 
5530 

53776 


$332 

$933 
15475 

3234 
13197 
24096 

5 181 

$4  51 
$596 
$329 
$303 
$014 
$350 
$243 
$313 
5525 


médias 


QUADRO  N.  23 


j  05 


3. 043. 822 
1.813.332 
5.993.71» 
4.016.761 
102.923 
5.2S2.066 

327.951.809 

13.158.207 
400.500 
1.170.S45 
4.702.614 
S.820.753 

11.362.726 
4.7S1.878 

6.691.09Í 
1.403.815 

3.397.880 
833.819 

455.282 
108.935 
196.463 
3.621.296 
406.563 
478.624 

4.202 

2S5.573 
11.645.751 

1.115.472 

431.517 

124.350.530 

1.621.870 

523.922 

36.602.842 

9.238.297 
3.2S5.629 
8.649.430 
7.236.331 

426.387 

5.159.593 

20.493.724 

816.957 
1.342.303 


PESOS  MORTOS  DOS 


rt  S  c  es 


2.250.116 
1.133.959 
7.537.23S 
3.456.650 
161.252 
5.352.444 

485.383.297 

629.002 

6.350.6S3 

252.024 

S22.59S 

3.757.135 

3.600.924 

9.783.333 

3.006.900 

5.956.309 
585.598 

2.832.408 
2.3í9.096 

871.529 
175.973 
207.150 
2.250.909 
5S7.221 

37.522 

389.670 
4.562.390 

462.594 
640.073 
109.945.317 
759.200 
235.425 
45.856.197 

8.241.622 
3.160.762 
1.960.906 
2.368.354 

935.718 
1.591.758 
5.603.094 
1.364.033 

801.450 


J.oo 


4.214. 403 
1.841.391 

5.794.110 

4.740.172 

3S9.291 

13.371.274 

400.920.168 

21.597.984 

536.052 

1.402.850 

5.895.801 

8.350.835 

16.893.675 

5.380.464 

5.183.185 
860.190 

3.552.528 
3.300.900 

574.217 

65.564 

165.934 

4.077.3S3 
612.230 


557.185 
6.487.890 

1.248.636 

305.275 

237.866.614 

1.518.400 

235.425 

93.322.641 

10.112.195 

3.718.022 

8.077.782 

8.075.744 

908.225 

5.501.851 

22.063.937 

777.602 

1.325.10Q 


O  Z   -  " 

IO  h  °    -  « 

«*>  «  ■-  2  1 

.?  a  £  S 

r-*_0  e  tfl 

._  is  ri 

M  tD 


440. 44S 
1.650.S05 
3.570.951 
2.060.290 
73.404 
4.337.523 

213.805.723 
115.330 

2.900.638 

323.972 
1.018.106 
1.919.430 
4.902.068 
1.559.472 

6.220.302 
1.005.513 

2.217.180 
1.533.310 

450.912 

77.6S1 

84.780 

2.145.094 

519.207 


330.119 
16.758.967 

370.220 
^03.309 
(a) 
980.025 
223.975 
6.403.205 

4.948.994 
2.300.588 
1.004.893 
1.287.094 

503.864 
1.057.512 
2.417.725 
1.123.397 

354.900 


0  S 
P  < 
Pá  H 
ffl  p3 
o 
o  o* 

w   v> 

m  z 

Eh 


9.953.849 

6.449.547 

22.902.020 

14.303.873 

726.873 

28.343.310 

1.423.069.000 

44.057.512 
1.1S8.576 
3.720.265 
15.403.656 
22.691.942 
42.946.802 
14.728.714 

21.055.890 
3.855.116 

11.999.996 
S. 017. 125 

2.351.940 

429.153 

654.377 

12.09i.6S2 

2.125.221 

41.724 

1.562.547 
39.454.998 

3.130.972 
1.5S5.174 

472.162.461 
4.879.495 
1.218.747 

185.1SS.S85 

32.571.108 
12.465.001 
19.693.011 
IS. 937. 523 
2.774.194 
13.313.704 
50.578.510 
4.081.989 
3.823.752 


CUSTO,  EM  RÉIS, 
DO  TRANSPORTE  DE 


65 
37 
38 
44 
158 
29 

18 

33 
108 
70 
43 
42 
23 
43 

31 

JG 

69 


165 
3  57 
355 
137 
122 


1.278 

92 

30 

78 
160 

22 
159 

239 

22 

43 
71 
45 
43 

118 
40 
24 
53 

104 


sa 


43 
39 

32 
35 

22S 
73 

30 

33 
116 
5S 
41 
20 
23 
3í 

22 
23 

S2 
78 

329 
599 
999 
155 
150 

S83 

120 
35 

63 
149 

63 

93 
147 

45 

48 
85 
40 
39 

231 
37 
18 

108 

113 


*-'  a   w 

o  a  s- 

p  « 


167 
101 
81 
103 
S53 
124 

44 

91 
262 
163 
101 
85 
60 
96 

63 
121 

145 
122 

393 
581 
669 
302 
392 


299 
61 

168 
295 

69 
320 
374 

84 

H 

168 
88 
92 

443 
85 
52 

107 

217 


4 

—  h  to 
§§8 

o  a  o 


98 
259 
180 
111 
94 
70 
109 

93 
260 

196 
165 

553 
842 
822 
391 
496 


63  H  * 

S  Z  E-" 

«!  P  M 

a  O 


175 

.Ç089 

114 

§090 

165 

i050 

126 

3065 

933 

§488 

ISO 

$120 

401 
90 

197 
377 

69 
407 
461 

88 

144 

210 

93 

100 

583 

93 

61 

184 

241 


§063 
$179 
§111 
$071 
£051 
§042 
§067 

$347 
§077 

£135 

§116 


$622 
§786 
§273 
§265 

§888 

§197 
§091 

§148 
§200 
§065 
§239 
§285 
§066 

§086 
§140 
§073 
$079 
§574 
§074 
§039 
§176 
§190 


OBSERVAÇÕES 


2o  semestre 


Linha  Je  cremalheira 


(a)  Incluído  em  passageiros 


.T<  Fjkrkande 


-        DA     •--•!  LVA  . 


u 


I 


\ 


J 


I 


QUADRO  3NT.  24 


Resultados  do   Trafego 


Resultados 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  de  Pernambuco , 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Aifonso 

S.  Francisco .  .   . 

Rio   do  Ouro 

Central  do  Braz'l 

Idem —  Linha  Auxiliar 

Porto   Alegre  a  Uruguaiana  .   . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde   d'Eu 

Recife  ao  Limoeiro  o  Timbaúba. 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central   de  Alagoas  e  P.amal.    .    . 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco 
Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth 


Leopoldina  e  Ramal 


Leopoldina 


Central  de  Macahé  .  .  , 
Barão  de  Araruama  .  .  . 

Carangola 

S.  Eduardo  e  Itapcmirim 
Norte 


Corcovado  .... 

Bananal  

União  Valenciana 
Oesto  de  Minas  .  . 
Minas  e  Rio.    .  .  . 


Muzambinho  .  .  . 
Santos   a  Jundiahy 


Linha  de  Três  Ooraçõ 
Ramal  da  Campanha  - 


Forocabana  e  Ituana  . 


Prolongamento  a  Tibagy. 
Ramal  de  Itararé 


Rio  Ciar 


Mogyana 


Paraná 


Í  Ribeira 
Jaguárí 


Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  Ramal  de  Caldas 
a  a  Catalão  . 

Paranaguá  a  Curytiba 

Prolongamentos  o  Ramaes 

D.  Theroza.  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé  

Quarahim  a  ltaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


<  % 

g      H 


Kilometros 
297,445 
216,830 
179,900 
193,908 
115,S53 
452,310 

84,342 

1.233,070 

168,720 

584, 56Í 

78,000 
121,000 
135,000 
180, 2S5 
124,739 
150,000 
123,340 

83,000 
316,660 

65,000 

331,425 

93,070 
.  42,700 
51,440 
223,000 
40,642 
45,340 

3,700 

28,000 

63,363 

961,235 

170,000 

57,095 

86,000 
139,000 
104,130 

42,924 
659,159 
270,000 
283,000 
111,000 
306,000 

92.000 
353,418 
2S3.000 
175,597 
889,000 


RECEITA 


Do  Trafego 


793:644$932 
313:497?7E0 

1.149:540$954 

529:43S$720 

37:595§700 

9ò2:617$420 

223:668$945 

30.289:926$682 

■  118:8425580 

1.853:727$000 

97:118$820 

152:776$050 

831:630S6iO 

1.43l:403$43D 

1.918:2763500 
719:63S$640 

1.0«:S88$160 
120:525$090 
997;674$700 
312:147$034 


2.565: 
15l!449$125 

55:239$332 

112:591$764 

1.190:084$302 

146:605$065 

225:48I$U9 

22:377^400 

35:2435600 

182:201$719 

2.159:647$459 

1.872:552f341 

328:149^140 

150:926$230 

21.845: 186{íl0 

548:97 t$700 

159:180$660 

7.S77:761$270 

1.992:527(840 

623:6!4$730 

1.826:463$578 

i.490:912$937 

9S.-289.S3  30 

607:?03?720 

2.063:915$0S0 

145:2533198 

233-.013.iJ53 


Accessoria 


2:393$333 

1:017$450 

32.Í440 

13:303$330 

2:991$020 

244!936$52l 

4:35( 


V.l 

273.4310 
l:410$230 
2:365$420 
2:506$900 
i:031$410 
l:757$320 

470$420 
40:633$680 


.  4t599$014 
ll:762.$540 
6i:978?S20 

344$700 
70:633$810 


15:033$074 


3:851$000 


Total 


798:644$952 

315:S9I$086 
1.149:540,4954 

530:506$170 
37:62S$140 

975:920$800 

226:659$965 
30.534:863*206 

120:199{2i6 

1.853:727$000 

9S;635$480 

153:049^360 

853:070(930 
1.483:768(850 
1.920:783(100 

720:730^050 
1.026:645(480 

120:996(510 
1.038:311(380 

312:i47$08i 

2.553:309(7 

151:449(125 

55:239(332 

112:591(764 

1.190:084(302 
146:603(065 
226:481(119 

22:37''$i00 

35:243(500 

186:800$733 

2.171:409(999 

1.934:531(101 

32S: 149(440 

151:270(980 

21.915:825(820 

54S;971(700 

159:4S0$660 

7.877:761(270 

2.007:560(914 

623:6143730 

i.S26:i63.i673 

1.490:912(967 

98:269(330 

607:701(720 

2.070:766|OSO 

145:853(193 

268:0 13$638 


do  Trafego 

QUADRO  N.  24 

DESPEZA 

RELAÇÃO  POR  CENTO 

Do  custoio 

Accessoria 

Total 

Da  despeza 

do  custeio  para 

a  receita  do 

trafego 

o    "*" 

—      «3 
d    •- 
N      © 
«D      U 

c    « 

CU 

OBSERVAÇÕES 

618:223$237 

(a) 130 10008000 

778:2263267 

SI,  16 

97,  44 

(a)  Preço  do  arrendamento    o  da  fiscalisação 

244: 6078323 

C6J37: 3491775 

231;957$09S 

78,02 

89,23 

(b)  Idem 

874:819(981 

Ícj255:005$893 

1.129:82í$374 

76,10 

98, 2S 

(c)  Idem 

63i:672$950 

- 

031:672$950 

119,87 

119,63 

115: 1985080 

- 

115:198$0S0 

306,41 

303,15 

827:063$307 

(d)  93:796^120 

920:8)95127 

S5.89 

94,35 

(d)  Idem 

477:4773103 

- 

477:4773103 

213,47 

210,65 

26.024:467$13õ 

- 

26.024:4678136 

85,91 

85,23 

419:253$353 

- 

(g)  419:253$353 

352,70 

318,70 

(g)  2°  semestre 

1.47ò:86iJ770 

- 

1.476:864|770 

79,32 

79,32 

1S8:G02Í5S2 

- 

128:6023582 

132,41 

130,31 

200:350*500 

- 

260:310$500 

170,40 

170,10 

658:5811650 

6S:iS0$760 

726:702$410 

77,32 

85,18 

949:540^520 

- 

949:546$520 

-  6Í,10 

63,99 

983:7S3$690 

- 

983:7S3$690 

51,28 

51,22 

544:792$9S0 

(«)  85:S6S$410 

630: 356{720 

87,63 

87,50 

(ej  Preço  do  arrendamento 

753:154$913 

- 

753:1543913 

73,48 

73,36 

178:6368331 

— 

178:636$331 

148,21 

147,63 

813:5Í4$231 

(t)  113:307$S50 

92ò:852$131 

81,54 

89,26 

(f)  Inclusive  a  quota  de  arrendamento  no  valor  de  103:S31$137 

18i:S82$289 

- 

184:882$289 

59,22 

59,22 

2.1SS:302$851 

— 

2. 1S8: 3023851 

85,30 

85,30 

387:1418161 

- 

337:1415161 

255,62 

255,62 

149:152.3201 

- 

149:1525201 

270,01 

270,01 

232:626$050 

.     - 

232:6235050 

206,61 

205, Cl 

1.665:7335698 

- 

1.665:7335693 

139,968 

139.96S 

2ò0:096|571 

- 

260:0965571 

177,413 

177,413 

-       330:787$14S 

- 

336:7875148 

148,70 

148,70 

53:3373792 

— 

53:3375792 

238,35 

23S,35 

50:303$550 

— 

50:303$")50 

142,70 

142,70 

143:648$41S 

39:999$779 

183:643:197 

78,83 

98,31 

2.157:8S7$365 

— 

2.157:8875363 

99,91 

99,37 

1.171:6929687 

132:6275403 

1.304:3203090 

62,57 

67,42 

A  quota  de  arrendamento  foi  de  502:978J102 

230:685$668 

15:632$S06 

266:318$474 

76,08 

81,15 

238:520$760 

15:705$  20 

2M  :225$780 

158,03 

16S,06 

10.5i3:743$690 

4S8:S52$030 

11.032:595$740 

48,26 

50,3i 

751:992^196 

27:953^209 

779:945$405 

136.98 

142,07 

291:312$3í5 

10:828$723 

302:141$03S 

182,65 

1S9.10 

/ 

4.153:40?$958 

- 

4.153".408$958 

53,00 

53,00 

c 

1.575:704*399 

6:556$980 

1.532:2615379 

79,08 

78,81 

892:3 12J096 

— 

892:3123096 

143,10 

143,10 

893:1003284 

— 

893:100$284 

48,29 

48,89' 

S17:e60$811 

— 

817:660$81l 

54,84 

54,84 

327:465,070 

— 

327:4651070 

333,23 

333,23 

536:742$Ô80  . 

C0:931$167 

597:673^847 

88,30 

86,  S4 

1.223:734$190 

- 

1.223:3345190 

59,21 

59,10 

216:628$154 

- 

216:628*154 

149,00 

149,00 

400:387$212 

— 

400:3S7$212 

149,39 

149,39 



J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  25 


Principaes   dados   estatísticos   relativos   a   dois   annos 

consecutivos 


Principaes  dados  estatísticos 


DESIGNAÇÃO  DAS  ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco ■ 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Porto  Alegre  a  Uruguayana ' 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu >  ' 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba ' 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  Ramal 

Í  Bahia  ao  S.  Francisco ' 
Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth • 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé ■ 

Leopoldina  •  .<  Barão  de  Araruama  (Prolongamento). 

Carangola 

Santo  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 

Corcovado 

Tijuca 

Bananal 

Rezende  a  Arêas 

União  Valenciana 

Minas  e  Rio , 

Í  Linha  de  Três  Corações 
Ramal  da  Campanha 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana    e$  Prolongamento  a  Tibagy 

Ituana  j  Ramal  de  itararé 

Rio  Claro  (Companhia  Paulista) 

/  Ribeirão    Preto    a    Jaguára    e    Ramal   de 

,.,  )      Caldas 

Mogyana  .   .   .' 

'  Jaguára  a  Catalão 

Í  Paranaguá  a  Curityba 
Prolongamentos  e  Ramaes 

D.  Thereza  Christina '.   . 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy ,   .   .  .  . 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


EXTENSÃO 

EM    TRAFEGO  EM  31  DE 

DEZEMBRO  DE 


1902  1903 


Kilometros 
297,445 
216,280 
179,900 
193.908 
115,853 
452,310 

76,267 

1.257,714 

584,554 

78,000 
121,003 
165,000 
180, 2S5 
124,739 
150,000 

123,340 
83,000 

316,660 
65,000 

381,425 
93,070 
42,700 
51,440 

223,000 
52/00 
45,340 

3,760 

7,324 

28,000 

38,810 

63,36S 

170,000 
57,095 
Sô,000 

139,000 

10 í, 130 
42,924 

593,526 

270, ORO 
283,000 
111,000 
306,000 
92,000 
355,418 
283,000 
175,597 
250,000 


Kilometros 
297,445 
216, 2S0 
179,900 
193,908 
115,853 
452,310 

84,342 

1.263,070 

584,554 

78,0.0 
121,000 
165,000 
180,2S5 
124,739 
150,000 

123,310 
83,000 

316,660 
65,000 

331,425 

93,070 
42,700 
51,440 
223,000 
93,230 
45,340 

3,760 
7,324 

28,000 
38,810 
63,368 

170,000 
57,095 
86,000 

133,000 

104,130 
42,924 

710,758 

270,000 
283,000 
111,000 
306,000 
92,000 
355,  SIS 
283,000 
173,597 
289,160 


RECEITA  TOTAL  DO 
TRAFEGO  EM 


1902 


691 
321 

1.188 

469 

34 

839 

207 

30.382 

1.673 
84 
137 
692 

1.380 

1.879 
590 


:143J304 
:3i2íl30 
:  7233166 
:  539.^060 
: 1900656 
:  614:4920 
:9S1;536 
:  0353 132 
:  138,3161 
:S18fl21 
; 2553330 
:  3513715 
: 5983862 
: 0363230 
: 7663840 


1.079:5203039 
181:890.3630 

1.208:6393609 
358:5603200 

3.275:122.3783 

219:1770805 

57:7303083 

109:8500650 

1.339:0510332 
140:1203100 
195:7563822 

25:7260200 

65:782  ;929 

31:9113400 

22:5563360 

188:8640760 

2.117:058 iOOO 

390:207.3660 

151:5443760 

23.939:917.3120 

100:216,3097 

154: 625-551 

9.525:9500419 

2.165:7243930 
588:3473893 

1.675: 1890970 

1.148:5650313 
93:040;590 
398:0763310 

1.773:971,3960 
129:3930788 
222:400:410 


1903 


798 

313:4970750 
1.149:5103954 

529:4883720 
37:5953700 

962:017.3420 

233:6633945 

30.239:9263682 

1.853:7273000 

97:1183820 

-  152:7768050 

851: 66006 50 
1-481:4033430 
1.918:2760500 

719:6683640 

i.O24:8SS01ÔO 
120:5263090 

997:6743700 
312:1!730S4 

2.565:3093789 
151:449}125 
55:2390332 
112:5910764 

1.190:0840302 
146:608.3065 
226:4813119 

22:377.3400 
73:0233300 
35:213.3500 

(a) 

1S6: 8000733 

1.872:5523341 

328:1490440 

150:9260280 

21.845:1860410 

548:9710700 

159:4800660 

7:877:7613270 

1.998:5270849 
683:6440730 

l.f  23: 163:578 

1.490:9180937 

98:8090330 

807:703 j780 

2.066:915-080 
115  253  H9S 
868:0130658 


DESPEZA  TOTAL  DO 
CUSTEIO  EM 


1902 


797:89S0655 
850:3760967 
889:877.3019 
587:8050900 
115:1913717 
754':  5373354 
460:3410418 
26.708:3150876 

1.374:0050777 
150:1003163 
813:7443623 
5S1: 0503270 
943:0923020 

1.081:4643690 
636:5924220 

886:342^621 
168:819.635 

877:112.3041 
235:109.3158 

3.490:1573966 
442:1970269 
169:6070747 
224:9333410 

2.299:5613885 
271:3850921 
351:3010828 

56:23S.39S8 
S0: 31*3630 
50:610.3300 
28:4243621 
144:921.3394 

(b) 

268:80.1.3713 
289:8050905 
10.684:0653890 
389: 55 Is  140 
1PG: 979,-225 
4.289:4650577 

1.681:8850701 
939:3110879 

761:4033752 
670: 02), 573 
323:476^50 
598: 399-230 
1.209: 535; 120 
216:142-SS3 
303:391:7X7 


1903 


648 
214 
874 
634 
115 
827 
477 

26.024 

1.476 

128 

.  263 
658 
949 
983 
544 


226*267 
TO7S323 
8190981 
672.3950 
198.3080 
0630307 
4770103 
467.  136 
8640770 
6020582 
3103500 
5210650 
546.4520 
783 1690 
7923280 


753:1640913 
178:6363331 

S13:5í4s2Sl 

184:8S2;2S9 

2.188:3020251 
387:1410161 
149:152:201 
232:6230050 

1.665:7330698 
260:0960571 
336:7870148 

53:3370792 
106:2780880 
50:3030550 

(a) 

143:648;-22S 

1.171:6920687 

25.;6S5:06S 

238:520.3760 

10.543:7133090 

751:9980196 

291:312:343 

4.153:408395S 

1.575:7040399 
892:3185096 
893:1000884 
817:6600811 
327:105  o  70 
53ô:7í2;GS0 

1.883:7340190 
816:6830164 
400:8870812 


SALDO  EM 


1902 


70:9653163 
298:8510147 


85:0770566 

3.083:7490256 
299:132*384 


111:3010445 
437:506,3842 
798:5710540 

193:1770418 

331:527;568 
123:45*10048 


43:943.3366 

181:3970947 

13.3O5:S51023O 
10:661,-957 

5.235:490.3833 
513:839,-229 

910:7S9.:21S 
473:5153233 

504:4363813 


1903 


150:4180685 

68:8900427 

274:7200973 


135:5540113 

265:4540546 
376:8623230 


193:i3S5990 
531:8550910 
934:492,3810 
174:876?3Ô0 

271:733,3247 

184:1303419 

127:2640795 

377:007s333 


43:1520505 
700:8591654 

77:iS3>772 

11.161:1800580 

3.724:332.3312 
416:S23.34U 

933:3630291 
673:852.315(3 

70:061.0040 
813:180.3800 


relativos  a  dois  annos  consecutivos 


QUADRO  N.  25 


DEFICIT  EM 


1902 


106:7  55*351 


11S:265$240 
SI. 0018 -61 

252:379^832 


65:2S2$042 
75:489^290 


45: 


46:929^005 


215:035$183 
223:019^464 
111:877$659 
115:0S2$760 
960:510^553 
131:255$761 
153:5  I5.J006 

30:512^788 

14:5613710 

15:698$900 

5:867$761 


7S:261$145 


42:3535674 


250:963.$33i 


235: 435§760 
2)0:322$920 

S6:748.j695 
144:199$377 


1903 


1  5:1S4$23) 
77:602*350 

:I53:S0S$158 


31:483^762 
107:56S.;450 


58:110j241 


NUMERO  DE  PASSAGEIROS- 
K.1LOMETROS  EM 


233:692$036 
93:912$369 
120: 034$286 
475:649j393 
113:490$59ô 
U0:3)6$029. 

30:960.^392 
33:255,45S0 
15:060$050 


87:594$4S0 

203:020$496 
131:831$68õ 


26S:667$366 


2Ê9:195§740 


7i:374$955 
132:373$554 


1902 


1903 


3.272.5S9 
1.220.8 Í6 
9.956.565 
4.472.382 
123.295 
2.237. 62S 

290.260.519 
5.869.612 
235.921 
942.721 
3.465. 10S 
7.881.724 
10.889.671 
3.655.707 

10.015.704 
1.335.770 

2.050.814 

865.662 
5.796.232 

S82.685 

124.300 

82.219 

2.519.022 

459.330 
4.037.969 

89.530 

61.373 

363.528 

667.544 
6S3.S46 

38.770.004 

1.688.022 

642.400 

25.268.722 

10.084.146 

3.280.672 

2.247.215 

2.801.598 

541.317 

979.352 

7.500.743 

631.308 

845.500 


3.815.903 
1.175.558 
10  215.976 
4.S64.845 
113.039 
2.185.912 

305.640.472 
6.842.549 
249.990 
1.091.081 
4.182.024 
8.634.191 
10.365.445 
4.136.213 

.  9.431.313 
1.370.27o 

2.489.779 


452.099 
103.456 
75.580 

2.130.404 
509.575 

5.320.423 


60.023 


314.427 

4.056.033 

620.587 

743.436 

41.611.102 

1.421.976 

432.45S 

23.384.769 

8.680.256 

2.817.959 

2.366.277 

2.802.120 

484.365 

1.897.204 

8.903.641 

Ô90.504 

794.694 


NUMERO  DE  TONELADAS- 

KILOMETRO 

DE   MERCADORIAS  EM 


1902 


2.044.773 
1.042.553 
5.027.306 
3.476.695 
155.003 
2.881.292 

232.675  5S1 

12.344.732 

401.213 

930.50S 

3.4S0.547 

6.859.523 

10.891.050 

3.Í37.2S5 

5.523.994 
610.543 

3.656.859 

S99.205 

11.938.144 

432.033 

94.929 

177.052 

2.975.931 

214.053 

53.971 


26.947 

229.215 

1.178.717 

339.732 

132.530.029 

1.351.262 

351.509 

37.870.753 

8. 309.836 

3.152.S85 

6.846.912 

4.877.992 

378.810 

3.005.110 

15. 343.551 

722. 4SS 

749.327 


1903 


NUMERO   DE 
TRENS  POR    DIA 

REFERIDO  A' 

EXTENSÃO  MEDIA 

EM 


2.617.338 
1.093.226 
5.081.834 
3.577.592 
S8.831 
4.099.208 

278.191.939 

12.500.SS3 

375.939 

1.054.414 

4.323.998 

7.923.694 

10.420.680 

4.356.640 

5.168.625 
531.383 

3.093.965 

768.969 

412.457 
98.973 

187.830 
3.428.231 

362.125 
79.253 


247.170 

6.092.251 

1.05S.124 

36  i.  670 

120.495.099 

1.408.185 

417.058 

34.607.628 

7.806.594 

2.748.253 

8.383.855 

7.001.694 

367.455 

5.003.339 

19.248.403 

761.755 

1.249.465 


D2 

1903 

1,2 

1,3 

1,3 

1,4 

3,2 

3,2 

2,i 

2,2 

0,4 

0,3 

1,3 

1,2 

13,3 

14,0 

2,6 

2,4 

1,1 

1,0 

1,9 

1,5 

3,2 

3,S 

4,2 

4,2 

6,6 

6,2 

3,7 

4,9 
1,3 

1,6 

2,8 
3,9 
2,1 
1,0 
1,0 
3,1 
2,5 
8,4 

6,6 

2,0 

2,0 

2,0 
1,5 

36,7 
3,0 
2,3 
8,5 

5,6 
3,0 
4,2 
1,6 

1,1 
0,6 
5,0 
0,9 
0,8 


OBSERVAÇÕES 


4,7 
1,5 

1,4 

2,7 
3,4 
2,1 
1,1 
',1 
2,4 
4,1 
10,1 

6,4 

2,0 

2,0 
6,6 
2,0 
1,5 
33,9 
4,0 
2,1 
5,4 

6,0 
2,7 
4,7 
2,0 
1,2 
1,3 
5,3 
0,9 
0,7 


Arrendada 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 

Idem 


[dem 


Jdeni 
Idem 

Idem 
Idem 

Idem 
Idem 

Idem 


Linha  de  eremalheira 
Tracção  eléctrica 

(a)  Não  houve  trafego 

(b)  Não  é  conhecida 


J.  Fernandes  vk  Silva. 


QUADRO  N.  26 


Principaes    dados    estatísticos   de   dois    annos    consecutivos 


Principaes  dados  estatísticos 


DESIGNAÇÃO    DAS   ESTRADAS 


Baturitá 

Sobral 

Central  de  Pernambuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil , 

Porto  Alegre  a.Uruguayana 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz .  .  . 

Conde  d'Eu 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Central  de  Alagoas  e  ramal 

/  Bahia  ao  S.  Francisco  . 

(  Ramal  do  TirabóJ 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro , 

Central  de  Macahé 

Barão  de  Araruarna  (Prolongamento) 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 


Leopoldina 


Corcovado  ('•>,.  .  .  . 

Tijuca  (») 

Bananal 

Rezende  a  Arêas  (d) 
União  Valenciana.  . 
Minas  e  Hio 


í  Linha  de  Três  Corações 
Muzambinho    ./ 

(  Ramal  da  Campanha.  . 


Santos  a  Jundiahy 


Sorocabana     e^  Prolongamento  a  Tibagy. 
Ituana 


Ramal  de  Itararé 


Rio  Claro. 

Mogyana  . 


Parani  . 


1  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  Ramal  de  Caldas 

/  Jaguára  a  Catalão 

í   Paranaguá  a  Curityba 

I  Prolongamentos  e  Ramaes 

D.  Thereza  Cbristina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bagé 

Quarahim  a  Itaquy 

S.  Paulo  —  Rio  Grande 


POR  UM  KILOMETRO  TRAFEGADO 


RECEITA    DO    TRAFEGO 


1902 


1933 


2: 323§349     2:679$332 
1:4S5$739  ;: 

6:607$714     6:3398888 
2:421$456 

324$S0l  32l$512 
l:899g004  !  2:129|6s4 
2:726$535  2:6S78397 
24:l6i|518  23:9S2J521 
3:17ií.l27 
1:2458113 
1:262 ;612 
5:161$579 
8:217$008 
15:3788322 
4:7978791 
8:309$500 
1:4528121 
3: 15086 16 


l:037$412 
1:1343341 

4:196$07i 
7:657$?6S 
15:063$743 
3:938$445 
S: 7378404 
1:4638561 
3:817$950 
5:516$310 
8:5865730 
2:35i$977 
i:351$992 
2:13>$510 
6:00Sâ7li 
2:694$618 
4:317$073 
6:8428074 


1: 246|890 

5818361 

2:9308284 

12:453$234 

6:8458745 

1:702$143 

172:589$3!0 

3:S43.$470 

3: 595|939 

17:510§9i6 

8:02i$203 

2:4328322 

15:091^398 

3:753$iS3 

1:011$307 

1 : 129$008 

0:2S',.<79S 

7398393 

8893601 


1:627$260 
1:2938661 
2:18S8798 
5:336,700 
3:6078255 
4: 995$ 167 
5:951.$436 
10:003$191 
l:25Sg695 

2: $738292 

11:0158014 

5:7578005 

1:7548953 

157: 159.j620 

5:271.-^989 

3:7038760 

11:931822S 

7:3798733 

2:0958347 

16:4548526 

4:S7282Ô5 

1:0388144 

1:70:>.-S20 

7:317(195 

3278653 

'.'27  380 


T3   ■*- 


2:245$452 
1:157,652 
4:9468509 
3:031$359 
990,,861 
1: 669,J331 
5:562,^520 
21:235.8839 
2:350$479 
l:924,s-361 
1:7538220 
3:5218317 
5:2318117 
8:6618803 
4:243:948 
7:1858169 
2:0338971 
2:7388463 
3:6178007 
9:158*594 
4:7518233 
3:972  078 
4! 372|733 
10:311$937 
5:2l8j960 
7:8148330 
14:957  160 
10:9708047 
1:8033433 
70i|406 
2:2868979 

(e) 
4: 69082 SO 
2:6S08197 
76:8638710 
3:7418003 
4.-5S08910 
7:841|935 
6:006$9S4 
3:3198118 
6:8868493 
2:1898609 
3:5708393 
1:6838632 
4:273.j975 
1:235$093 
1:466$399 


2:1788624 
1: 130$975 
4:862.8812 
3:2738062 
9948347 
1:829$785 
5:6618199 
20:6058275 
2:515 ;63ò 
1:6488751 
2:151$574 
3:9918040 
5:2668919 


4:2)4:378 
6: 106832 3 
2:i52$2í0 
2:569|139 
2: 844$342 
5:7378290 
4:1598677 
3:4938026 
4:5228^79 
7:463$558 
6:393$699 
7:4278924 
14:1858531 
14:558:750 
1:7968555 

2:279$023 


4.-13S8609 
2:773*495 
73:8548270 
7:230.$692 
6:774$720 
6:2328303 
5:S358942 
311448700 
8:0458948 
2:672,-094 
3:5598(00 
1:5108177 
4:324$148 
1:23*$348 
1:3858123 


778897 
3288117 


5118719 


6748554 
2:4268751 


l:551$235 

1:0498487 
l:899j303 


6938305 

2:1558505 

95:725.4620 
102J462 

9:6698011 
2:0148219 

8:204$905 
l:563£874 


2.010,!823 


5008708 

3 18$52 í 

l: 527$076 


2298898 

3:3778246 
655.Í491 


1:1708539 
2:9508089 
7: 4918585 
5938413 
2:2038171 

5818477 

1:9578920 

98S.S740 


5938269 
4:122$704 

1:5728395 

81:3058350 


5:6938420 

1:5438791 

8:4038673 
2:200.<171 

199$643 
2:993*047 


6098903 


2:835$985 


3058503 
565 $410 


5718864 
2:3968258 
2:6208086 
2:2378223 
.4:3078222 
2:5248341 
3:4978257 
8:115<0S6 
1:98S;218 
5598743 
123Í045 


9138054 


93  «971 


SS68796 


2.-55980S6 
56386S0 

-ÍO.V70S 
576$798 


542$444 

669.j333 

J:973|8()2 


7008119 


2:5328417 
2:199,334 
2:3338431 
2:1328958 
2:792,444 
2: 432$757 
8:23í$145 
4:555$559 
537.860 


1:0188542 

1:95S$703 
3:0658060 

1:049$359 

2:4918256 


406$695 
433*043 


(»•)  Do  interior. 

Íb)  Linha  de  cremalheira. 
o)  Tracção  eléctrica. 
ó)  O  trafego  esteve  suspenso  em  19)3. 
(«)  Não  so  conhece  a  dsspeza. 


de  dois  annos  consecutivos 


QUADRO  N.  26 


_j.._            CUSTO  TOT AI 

..  EM  RÉIS.  DO 

RELAÇÃO, 

PRODUCTOS  MÉDIOS,  EM  RÉIS, 

RECEITA  DO  TRAFEGO,    EM    RÉIS 

DESPEZA  DO  CUSTEIO,  EM   REIS, 

TRANSPORTE 

POR  CENTO, 

DA     DESPEZA 

IARA 

A  RECEITA 

POR  KILOMETRO 

POR  KILOMETRO 

POR    KILOMETRO 

POR  KILOMETRO 

DE 

o 
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fl 
la 
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a  cs3 
2  9 

-«  0  a 
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03 
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*  0  CO 
a  «2 

-  s  a 
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Em 

1902 

Em 
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a  « 

a 
o 
P 

o 

p 

a  °  " 

1  a 
a 

a  S  " 

|a 

0 

Q 

© 

£ 

0 

© 
> 

.9 

K 

© 

u 

0 

0 

> 

0 

© 

> 

.2 

s 

$J71 

a 

a 
p 

a  " 

P    4) 

96,64 

81,31 

$059 

$058 

$209 

$129 

4§815 

4$453 

$S62 

$498 

$215 

$109 

4§G53 

4$130 

$836 

$337 

$209 

$056 

$043 

$213 

$13T 

77,91 

78,02 

$036 

$037 

$179 

$170 

3$119 

3$245 

$2J6 

$21S 

$100 

$103 

2$130 

2$532 

$130 

$170 

§078 

§084 

$037 

$033 

$116 

$101 

74,85 

76,10 

§035 

$034 

$m 

$139 

5$>27 

5§306 

$303 

$570 

$145 

$142 

4$137 

4$03S 

$226 

$433 

$103 

$103 

$044 

$032 

$037 

§081 

125,19 

119,87 

$021 

$023 

$097 

$105 

3,-000 

3$383 

$202 

$193 

$101 

$099 

3J756 

4,-j055 

§252 

$237 

$126 

$119 

$035 

$035 

$096 

$103 

336,17 

306,41 

$031 

$034 

$166 

$328 

2J136 

2$935 

Ç19S 

$207 

- 

$104 

- 

8$9J4 

— 

$636 

— 

$318 

— 

$228 

— 

§853 

89,86 

85,89 

$051 

$058 

$212 

$tS7 

3;910 

4$662 

$23  i 

$245 

$117 

$122 

33514 

4$00ò 

$210 

$211 

$105 

$105 

$048 

§073 

$151 

8124 

208,95 

213,47 

— 





- 

1$423 

1$451 

$384 

$413 

- 

- 

2*904 

3$237 

§784 

S903 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

87,83 

81,57 

$027 

$047  (») 

""  $071 

$068 

4$">26 

4$63i 

$268 

$262 

- 

$065 

4$330 

3$9il 

$244 

§225 

— 

$056 

$030 

$030 

$')60 

$044 

S2.12 

79,32 

$060 

$059 

$033 

$036 

3$268 

3$577 

$370 

$S10 

$096 

$106 

2<|6S3 

2.5837 

$304 

§325 

$078 

$084 

$034 

$033 

$083 

$091 

176,96 

132,41 

$061 

$062 

$158 

$195 

2$521 

3§003 

$627 

$844 

$174 

$211 

4$  162 

3$977 

1$233 

1§117 

$309 

$279 

$146 

$116 

$285 

$262 

154,99 

170,40 

$040 

$042 

$087 

$0S7 

1.4562 

2$2i4 

$150 

$178 

$066 

$089 

2$  421 

3$824 

$233 

$304 

$103 

$152 

$061 

$058 

$130 

$163 

83,92 

77,32 

$044 

$045 

$140 

$137 

3$637 

3$740 

§234 

$257 

$132 

$129 

3$053 

2$892 

§222 

§199 

$111 

$099 

$046 

$041 

$106 

$101 

68,31 

64,10 

$036 

$037 

$140 

$133 

43991 

5$322 

$335 

$340 

$167 

$170 

3i$409 

33411 

$229 

$21S 

$114 

$109 

$025 

$020 

$094 

$085 

57,50 

51,28 

$029 

$034 

$134 

$139 

6$262 

6J797 

$392 

$333 

$196 

$192 

3§601 

3$486 

§226 

$196 

$113 

§098 

$023 

$023 

$065 

$030 

107,70 

87,63 

$032 

$031 

$128 

$119 

2.J85S 

3$í73 

$231 

$259 

$115 

§129 

3,080 

3$043 

$249 

$227 

$124 

$114 

$040 

$034 

§119 

$093 

82,24 

73,48 

$030 

«032 

$116 

$114 

4$871 

4$555 

$3S8 

$236 

$194 

$200 

4*006 

3$3S7 

$319 

$217 

$159 

$108 

$03* 

$022 

$098 

$063 

138,50 

148,21 

$030 

$030 

$104 

$12  i 

3$067 

2$6S4 

$201 

$205 

$107 

$102 

4$235 

3c97S 

§230 

§305 

$140 

$152 

$033 

$023 

$090 

$121 

70,24 

79,26 

$060 

$061 

$271 

$260 

7$276 

6$062 

$518 

$476 

$240 

$212 

4$620 

4$948 

$34.9 

§383 

$169 

$1/3 

$074 

$082 

$148 

$145 

65,57 

.  59,22 

$061 

$060 

$322 

$405 

5§330 

4$962 

$388 

$332 

$097 

$166 

3$495 

2$933 

§254 

$197 

$063 

$098 

§077 

$078 

$136 

$123 

106,56 

85,30 

$058 



$238 

- 

5$946 

5$347 

- 

- 

— 

— 

6J341 

3$956 

201,75 

255,62 

$072 

$068 

$316 

$269 

3§000 

2$1*0 

$671 

$509 

$163 

§127 

6$059 

5342O 

1§353 

1J300 

§333 

$325 

§176 

$329 

$495 

$398 

293,79 

270,01 

$063 

$061 

$403 

$337 

3$S33 

3$273 

1$305 

1$197 

$326 

$299 

11.6263 

8$837 

3$835 

33232 

§958 

$808 

$140 

§599 

$774 

$581 

204,76 

206,61 

§035 

$068 

$343 

$310 

5$750 

5$228 

1$653 

1§306 

$113 

$452 

11$775 

10$801 

3$335 

3p33 

$846 

$933 

$827 

$999 

$732 

$670 

171,73 

139,17 

$072 

$065 

$320 

$248 

5$3s0 

6$017 

1$0S4 

$968 

$266 

$243 

9$1S6 

8$S22 

l$827 

1$355 

$S57 

§340 

$362 

$158 

$360 

$306 

196,53 

177,41 

$076 

$067 

$437 

$272 

2$920 

2$354 

$755 

$681 

$190 

$170 

5$657 

4$176 

1$462 

l.;209 

$370 

$301 

$231 

$150 

§571 

$392 

ISO, 90 

148,70 

S.0U 

$036 

$122 

$116 

1$40D 

i$435 

$348 

$353 

- 

$089 

2$550 

2$014 

$629 

$530 

— 

$132 

— 

— 

~ 

21S,60 

233,35 

Í-.2S7 

$372 

— 

— 

2$821 

2$539 

2;S21 

2$523 

1$410 

1$2U 

6$168 

0$052 

6$163 

53776 

3$084 

2$388 

$628 

$388 

*— 

122,13 

145,51 

— 

— 
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— 

— 
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- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

~~ 

144,94 

142,70 

$135 

3120 

$915 

— 

1$662 

1$6S1 

$545 

- 

$148 

- 

2$410 

2$400 

$786 

— 

$197 

— 

$469 

1Í320 

133,71 



— 





— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

~ 

76,43 

78,83 

$080 

$087 

$605 

$553 

4$05't 

3$850 

$864 

$720 

$345 

$304 

3$110 

3$034 

$6:3 

$56S 

§265 

$240 

$118 

$120 

§346 

§299 



62,57 



§052 



$203 

— 

4$549 

— 

$531 

- 

$133 

- 

2.<847 

- 

§332 

— 

$087 

— 

$035 

' 

$061 

6S,8S 

76,08 

$056 

$055 

$287 

$26») 

9$li2 

7J750 

1$512 

1$293 

$378 

$324 

6$528 

5$920 

1  $079 

$983 

$269 

$247 

$064 

$063 

$158 

$168 

152,09 

158,05 

$074 

$063 

$231 

$216 

3$U0 

3$109 

$965 

$935 

$211 

$285 

4$703 

4^903 

1$463 

1§475 

$365 

$449 

$142 

$149 

$254 

§295 

44,54 

48,26 

$054 

$050 

$157 

$155 

12$850 

12$6<7 

'$575 

$547 

$239 

$219 

5$750 

6$104 

$256 

§264 

$106 

$105 

$065 

$063 

$061 

$039 

97,33 

136,98 

$047 

$060 

$223 

$29S 

3$344 

3$615 

1$550 

$842 

$337 

$210 

2$026 

5$133 

$663 

1§197 

$166 

$29J 

$032 

§093 

$168 

§320 

127,39 

182,05 

$068 

$074 

$213 

$241 

4$114 

4$742 

$514 

1$148 

$153 

$240 

53241 

S$363 

$351 

2.Í096 

— 

§524 

$032 

$147 

$332 

$374 

44,78 

53,00 

$045 

$043 

$211 

$188 

7$916 

5$957 

$4i8 

$173 

$224 

$083 

3$6H 

3$  116 

$206 

§181 

$103 

$090 

$040 

$0í5 

$081 

$084 

74,88 

79,08 

$052 

$051 

$173 

$174 

3$855 

3$354 

.-•631 

$558 

$157 

$139 

2*887 

2$652 

!;473 

$441 

§118 

§110 

$035 

§043 

$122 

$117 

142, Ç 2 

143,10 

$046 

$044 

$137 

$144 

2$127 

2$021 

$4«1 

$Í16 

$117 

$104 

2j902 

2$892 

$601 

§596 

$160 

$149 

$065 

$035 

$189 

$168 

45,63 

48,89 

$049 

$049 

$221 

$197 

9$?26 

9$587 

$708 

$673 

$330 

$237 

4$529 

4$6SS 

$323 

§329 

$150 

$116 

§050 

$040 

$091 

§088 

58,33 

54,84 

$049 

$047 

$201 

$188 

6$2ôl 

6§624 

$586 

$553 

$267 

$253 

33652 

3,633 

$342 

3303 

§155 

$140 

$041 

$039 

$102 

$092 

353,04 

333,23 

$044 

$054 

$123 

$105 

2$  557 

S$i07 

$201 

$183 

$089 

$091 

8$  150 

8,:023 

$712 

§614 

§314 

$303 

$196 

$231 

$414 

$443 

150,32 

88,30 

$076 

$063 

$095 

$083 

4$260 

4$731 

$264 

$396 

$034 

$099 

6$338 

4$178 

$567 

§350 

$09" 

§087 

$030 

$037 

i'154 

$0P5 

68,13 

59,10 

$048 

$044 

$034 

.$079 

3$760 

3$751 

$419 

$411 

$146 

$141 

2$56S 

2s2l0 

§256 

§243 

§099 

.s087 

$023 

§018 

$062 

$052 

167,00 

149,00 

$072 

$073 

$098 

$039 

2§£94 

2$367 

$220 

$230 

$096 

$115 

3§823 

3$531 

$35S 

§313 

§160 

§171 

$111 

§185 

$134 

$107 

164,83 

149,39 

$052 

$050 

$182 

$150 

3$074 

3$324 

$150 

$413 

$225 

$209 

5|0ò9 

4<i9j7 

$742 

§625 

$371 

$512 

$124 

$113 

$298 

§217 

J.  Fernandes  da  Silva. 


QUADRO  N.  37 


Substituição   do   material  da  via-permanente 

e  do  telegrapho 


Substituição  do  material  da 


DESIGNAÇÃO  DA.S   ESTRADAS 


Baturité 

Sobral 

Central  de  Pernambuco  .... 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Fraucisco •  • 

Rio  do  Ouro • 

Central  do   Brazil 

Porto  Alegre  a  Uruguayana.  . 

Caxias  a  Cajazeiras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba. 
Recite  ao  S.  Francisco  .... 
Central  de  Alagoas  e  Ramal.  . 

!  Bahia  ao  S.  Francisco  .   .   . 
Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia 

Tram  Road  Nazareth 


Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé. 


Leopoldina. 


Barão  '  de    Araruama 
mento) 


Prolonga- 


Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim. 
Norte 


Corcovado 

Bananal 

União  Valenciana 

Oeste  de  Minas 

Minas  e  Rio 

Linha  de  Três  Corações. 

Ramal  da  Camapnha.   . 

Santos  a  Jundiahy 

Sorocabana  e  V  Prolongamento  a  Tibagy. 


Muzambinho  . 


Ituana 
Rio  Claro  . 

Mogyana.  . 
Paraná    ■   ■ 


Ramal  de  Itararé. 


Ribeirão  Prelo   a  Jaguára  o  Uamal 
de  Caldas 


V  Jaguára  a  Catalão  .... 

!  Paranaguá  a  Curityba  •   . 
Prolongamentos  e  ranaes 


D.  Thereza  Christina  .  . 
Santa  Maria  ao  Uruguay 
Rio  Grande  a  Bagé..  .  . 
Quarahim  a  Itaquy  .  .  . 
S.  Paulo  —  Rio  Grande. 


Kilometros 
297,445 
216, 2H0 
179,900 
193,908 
115,853 
452,310 
84,342 
1.263,070 
5SÍ,564 
78,000 
121,000 
165,000 
180,285 
121,739 
150,030 
123,340 
S3,000 
316,660 
65,003 

381,425 
93,070 
42,700 

61,440 

223,000 

40,642 

45,340 

3,760 

28,000 

63,368 

961,235 

170,030 

57,095 

S6.000 

139,030 

104,130 

42,924 

059, 153 

270,000 
283,000 
111,000 
306,000 
92,000 
355,418 
283,000 
175,597 
289,000 


TRILHOS 


DE  AÇO 


20 


20 


a  25 


20 


20 


Metros 
3,0 


25.6 
340,0 

679,4 

27,0 

1.090,5 

54,0 

7,3 

133,0 


35,0 
21,0 
392,0 

23,0 


20.783,0 

3.870,0 

30,0 

117,0 

14.775,0 


9.716,0 

1.056,0 

120,0 

2.825,3 

83,3 

1.889,0 

103,9 

1.393.0 

14,6 

59,0 


O  5 


20 


2      3 


Metros 


441,0 


2.331,4 


3.038,8 


ACCESSORIOS  DOS  TRILHOS 


CHAPAS  DE  JUNCÇAO 


o 

o. 
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rt 

9 

p 

p 

a 

d 

15 


42,0 
707,0 

790,8 
527,0 


20  a  35 


27 

16  a  18 
6 


810,0 


3.010,0 


31 


131 

784 

962 

60 

4.S47 

51.450 

7.428 

2 

223 

279 

280 

404 

12 

1.238 
6.010 

13.449 
856 


13.222 


1.068 


355 
7.145 

706 

184 

182 

4.000 


1.113 

345 

180 

491 

6 

2.394 

49 

1.769 

40 


o  *a> 

"1  S 
o  H 


27 


10  a  12 
5 


16 


irt  B 


10.235 
971 
10.803 
10.365 
1.000 
17.191 

159.027 
44.688 

484 
6.503 
4.050 
4.054 
3.975 
7.310 
3.165 

542 
14.858 

836 

53.894 
6.964 
2.610 

2. 136 

18.292 
2.468 
3.940 

895 

946 
51.718 

2.664 

1.160 

1.767 

20.000 


60.933 

IS. 994 
10.237 
7.227 
8.497 
4.920 
10.517 
12.935 

480 


10 


27 


8  a  10 
5 


20 


20.000 
10.645 
23.793 
13.515 
8.000 
60,074 

165.880 

137.281 

9.125 

12.685 

8.288 

4.214 

975 

14.037 

11.330 

3.969 

23.324 

1.831 

157.953 
23,252 
13.669 

42.774 

105.202 

23.441 

7.841 

565 

5.062 
327.337 

18.975 
4.595 
7.533 

60.000 


30Ò.323 

119. 1S6 
46.152 
23.579 
26.422 
25.855 

100.827 
33.110 

1.000 


125. 


via-permanente  e  do  telegrapho 


QUADRO  N.  27 
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QUADRO  N.  38 


Accidentes 


DESI9NA.ÇA0  DAS  ESTRADAS 


Baturi'* 

Sobral  

Central  de  Parnauabuco 

Sul  de  Pernambuco 

Paulo  Affonso 

S.  Francisco 

Rio  do  Ouro 

Central  do  Brazil 

Idem— Linha  Auxiliar 

Porto  Alegre  a  Uruguayana 

Caxias  a  Caj  aze  iras 

Natal  a  Nova  Cruz 

Conde  d'Eu 

Recife  a  Limoeiro  e  Timbaúba 

Recife  ao  S.  Francisco 

Contrai  de  Alagoas  e  Ramal 

(  Bahia  ao  S.  Francisco 

I  Ramal  do  Timbó 

Central  da  Bahia •.  . 

Tram  Road  Nazareth 

Leopoldina  e  Ramal 

Sumidouro 

Central  de  Macahé 

Leopoldina  .   .{  Barão  de  Araruaraa  (Prolongamento) 

Carangola 

S.  Eduardo  a  Itapemirim 

Norte 


Corcovado  .   .  .   . 

Bananal  

União  Valenciana. 
Oeste  de  Minas.  . 
Minas  e  Rio  .  .   . 


I  Linha  de  Três  Corações. 
Muzimbinho    .) 

f  Ramal  da  Campanha  .   . 


Mogyana. 


Paraná 


Santas  a  Jundiaby 

Sorocabana    ej  Prolongamento  a  Tibagy 

Ituana         )  Ramal  de  Itararé 

Rio  Claro  

Í  Ribeirão  Preto  a  Jaguára  e  Ramal  do  Caldas 
Jaguára  a.  Catalão 

í  Paranaguá  a  Curityba 

)  Prolongamentos  e  Ramaes 

D.  Thereza  Christina 

Santa  Maria  ao  Uruguay 

Rio  Grande  a  Bag** 

Quarabim  a  ltai|iiy 

S.  Paulo  —  Rio  Cirande 
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121 ,000 
165,000 
180,285 
124,739 
150,000 
123,340 
83,000 
316,660 
65,000 
381,455 
93,070 
42,700 
51,440 
223,000 
40,642 
45,340 
3,760 
28,000 
63,368 
961,235 
170,000 
57,095 
86,000 
139,000 
104,130 
42,924 
659,153 
270,000 
233 ,000 
111,000 
306,000 
92,000 
355,418 
283,000 
175,597 
2S9,000 


10.320,719 
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QUADRO  N.  28 
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